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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2019.121

Parkeringsautomater i centrala Varnamo

Arendebeskrivning

Tekniska forvaltningen har fétt i uppdrag frdn kommunstyrelsen
att, 1 samrad med samhillsbyggnadsforvaltningen, pa
kommunidgda parkeringsplatser ersitta myntautomater med
digital betallosning.

Arendet behandlades av tekniska utskottet 9 mars 2021 och
tekniska utskottet beslutade att Gverldmna drendet till
niastkommande sammantrade.

Kommunédgda parkeringar péd allmén platsmark &r 1 flera fall
kostnadsfri, men i centrala delarna av stadskidrnan finns
parkeringar som ar avgiftsbelagda. Pa dessa avgiftsbelagda
parkeringar finns myntautomater for betalning. Dessa automater
har passerat sin tekniska livslangd och maste bytas ut i nértid.

Fragan om eventuell justering av parkeringsavgift hanteras 1
samband med att parkeringsnorm beslutas som en f6ljd av Plan
for trafik.

Mynthanteringen kriver resurser vad géller arbetstid och det
medfor ocksd kostnader att hantera mynt. Hantering av
kontanter medfor ocksé forhojda risker i den enskilde
medarbetarens arbetsmiljo. Myntautomaterna har ocksa vid
upprepade tillfallen utsatts for vandalisering, vilket kraver
kostsamma reparationer. Ett annat skl att g& over till annat
system @n myntautomater dr att det &r allt farre personer som har
mynt tillgdngliga. Sammantaget dr det en nddvindighet att
snarast infora digital betallosning.

I dagsldget ar fyra parkeringar 1 Varnamo stad avgiftsbelagda:

- Vistra Pumparegatan (Posten/ Systembolaget) intill
kvarteret Gillet

- Myntgatan (Taxi) delar av kvarteret Gasen

- Pilgatan (Stens Stures) kvarteret Rudan

- Pilgatan (Lagagyllen) kvarteret Bjornen

Tekniska forvaltningen foreslar att befintliga avgiftsbelagda

parkeringar forses med digital betallosning som bygger pd SMS
och applikationsbaserad betaltjanst (app). Losningen ar
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2019.121

forhallandevis billig att infora samt att drifta och innebar 6kad
tillgédnglighet och anvéndarvianlighet for den stora merparten.
Justering av taxa och eventuell utdkning av fler avgiftsbelagda
parkeringsplatser infors 1 takt med att ny parkeringsnorm
(kommunens regelverk for hur bilparkering ska ordnas vid ny-
eller ombyggnation) implementeras. Se vidare under rubrik
”Utredning”.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att godkinna informationen.

Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen besluta
Alternativ 1:

att befintliga avgiftsbelagda parkeringar forses med digital
betallosning som bygger pa SMS och applikationsbaserad
betaltjinst.

Alternativ 2:

att befintliga avgiftsbelagda parkeringar forses med digital
betallosning som bygger pd SMS och applikationsbaserad
betaltjdnst samt med kortldsare for konto-/kreditkort,

att hos kommunfullméktige ans6ka om extra investeringsmedel
med 400 000 kronor for den utdkade investeringskostnaden
for kortldsare samt

att ge tekniska forvaltningen i uppdrag att utvéardera fordndrad
driftkostnad ett ar efter inforandet och aterkomma med

finansieringsforslag.
Tom Bark Jesper du Rietz
Gata/parkchef Forvaltningschef
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2019.121
Utredning

Det finns inga bestammelser 1 trafiklagstiftningen om vilka
betalningsmedel som maste accepteras for betalning av
avgiftsbelagd parkering. Beslut om hur avgift for parkering ska
betalas behover inte mérkas ut med vigmairken enligt
Transportstyrelsens foreskrifter, diremot ska det anges pa
platsen hur betalning ska ske. Det framgar av 3 kap 49 a §
trafikforordningen (1998:1276) att ”Avgift ska betalas pa det
sdtt som anges pa platsen och enligt angiven taxa”.

Det finns dérmed juridiskt stod for att endast acceptera en viss
form av betalning. Vad kommunen mgjligen kan raka ut for ar
synpunkter frdn medborgare som ar kritiska mot begransningen
av valet av betalningsmedel.

For digital betalningslosning finns ett par alternativ som
forvaltningen tittat pa:

A: SMS

B: SMS + app (Easy Park eller motsvarande tjanst)

C: kortlésare for konto-/ kreditkort

D: kortldsare + SMS + app

A: SMS

Den stora majoriteten av invanare har tillgang till mobiltelefon
och SMS. Betalning sker via faktura (elektronisk eller
pappersfaktura mot en avgift). Denna 16sning innebar inga stora
investeringar mer &n rivning av befintliga myntautomater.
Driftkostnaden berédknas bli betydligt lagre dn befintligt system.
Utbyggnad med fler avgiftsbelagda platser innebér ringa
kostnad.

B: SMS + app

Se ovan. Med app Okar anviandarvénligheten ytterligare och man
kan ansluta flera olika fordon, betalkort och betalsitt. Detta
system finns idag pé flera privatigda parkeringar i centrala
Virnamo.

C: kortlasare for konto-/kreditkort

Med kortlésare for konto-/ kreditkort bedoms troskeln att ga
over frin myntautomat till digital betaltjanst som lagst. Om
merparten har tillgédng till mobiltelefon och SMS ér det
ytterligare fler som har tillgéng till kontokort. Denna 16sning
innebér dock en storre investering och storre risk for
driftsstorningar. Kostnad bedéms till cirka 100 000 kronor per
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automat inklusive fiberanslutning etcetera. Alternativet innebar
en betydande kostnad om kommunen 6nskar utoka med fler
avgiftsbelagda platser. Driftkostnader bedoms som hogre an
nuvarande da auktoriserad reparatdr, samt avtal med bank
tillkommer. Den laga taxan innebér att varje korttransaktion
avgiftsbeldggs frdn bank och kan resultera i1 negativt resultat for
kommunen per parkerad timme.

D: kortlasare + SMS + app
Kombination av ovanstdende. Det ger mycket god tillgénglighet
men innebir ocksa en storre investering initialt (se alternativ C).

Overvigande om huruvida SMS-16sning +app eller SMS + app
och kortldsare for konto-/kreditkort 4r relevant.

Det senare forslaget ger hogst tillgdnglighet men det forsta
alternativet ger dnda hog tillgénglighet och innebér ligre
kostnader i drift och investering for kommunen.

Sammanfattningsvis rekommenderar tekniska forvaltningen
alternativ B: SMS + app (Easy Park eller motsvarande tjinst).

Ett nytt avtal har under varen 2021 uppréttats med Securitas {or
kontroll av kommunens fyra befintliga parkeringar. Securitas
har mojlighet att till befintligt avtal l4gga till ytterligare tjdnster i
form av SMS-parkering, systemet “Easy Park”, som redan finns
pa flera parkeringar i centrala Varnamo.

Att ansluta sig till detta system kostar 4 700 kronor per manad.
Bevakningsbolaget ovan star da for parkeringsbevakning
uppséttning och tillsyn av informationsskyltar. 95% av
parkeringsanmarkningen tillfaller Virnamo kommun och 5%
tillfaller bevakningsbolaget. I dagsldget kostar tillsyn, drift samt
hantering av mynt mer 4n ovan givna forslag, som kommer
innebdra besparingar i tekniska forvaltningens driftsbudget.
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2021.41

Skrivelse fran Varnamo GIK om nedsattning av
hyra pa grund av pandemin

Arendebeskrivning

Styrelsen for Varnamo GIK har inkommit med en skrivelse till
Virnamo kommun. De skriver att pandemin och medfdljande
restriktioner som Varnamo kommun har pafort Axelent Arena
har gett ekonomiska pafrestningar for foreningen och medfort
att anldggningen inte har kunnat nyttjas fullt ut. Féreningen
anfor att:

e A-lagets omklddningsrum och gymmet har inte kunnat
anvédndas under ndgra méanader. Féreningen betalar
arshyra for dessa utrymmet samt kansliet och anser att
ingen hyra ska debiteras efter 1 november 2020.

e Serveringsrittigheter och reklamplats har inte kunnat
nyttjas. Foreningen betalar arshyra for dessa och anser
att ingen hyra ska debiteras efter 1 november 2020.

e Ungdomar fodda 2005 och senare har inte fatt anvinda
omklddningsrum och duschar sedan i borjan av januari.
Foreningen hyr pé timbasis och anser att en halvering av
timtaxan dr rimlig efter 1 januari 2021.

Fritidsavdelningen vill betona att de restriktioner som har gjorts
gillande anvindande av anldggningar har beslutats i samrad
med smittskyddslékare for Jonkopings region samt regionens
fritidschefer gemensamt i syfte att minimera smittspridningen
samtidigt som ambitionen &r att inskrénka aktiviteter sa lite som
mojligt.

Virnamo GIK &r en av ménga foreningar vars verksamhet har
paverkats av pandemin. Alla féreningar som har sin verksamhet
1 kommundrivna anldggningar har drabbats av restriktioner
sdsom att inte fa anvinda omkladdningsrum och duschar samt att
dldre medlemmar inte har fatt anvinda anldggningen 1 perioder.
Det finns andra féreningar som helarshyr sina aktivitetslokaler
och som inte har kunnat nyttja dessa till fullo pa grund av de
begrinsningar pandemin har lett till. Utover det finns det
foreningar som hyr anldggningar av privata aktorer och som inte
har kunnat nyttja sina anliggningar pa nistan hela 2020 pa
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grund av att deras medlemmar tillhor riskgrupp. Féreningar med
egendgda anldggningar har i vissa fall fatt ekonomiska
konsekvenser av att den uthyrning som 1 vanliga fall ger ett
tillskott till foreningen, har uteblivit under hela 2020. Det finns 1
Vérnamo kommun nédstan inte ndgon forening som inte har
drabbats av pandemin pa olika sitt, inte minst ekonomiskt. Det
kan vara bra i ssmmanhanget att ocksa ha 1 atanke att féreningar
1 viss méan ocksa har haft minskade utgifter for uteblivna cuper,
resor till matcher/tdvlingar och s vidare.

Om Vidrnamo GIK kompenseras enligt sina 6nskemal kommer
detta medfora att i princip alla féreningar som hyr in sig i
kommunens anlidggningar kan komma att begéra nedséttning av
hyran, med ekonomiska konsekvenser for Virnamo kommun.
Timtaxan i kommunens idrottsanléggningar (nir foreningen hyr
in sig styckvis for traning) dr dessutom redan rejélt
subventionerad. Beslut 1 liknande fragor &r prejudicerande och
maste dirfor hanteras 1 sin helhet, det vill sdga inkludera alla
foreningar som fatt negativa ekonomiska konsekvenser av
pandemin. Tekniska forvaltningen beslutar att inte ge Varnamo
GIK nagon hyreskompensation med anledning av pandemin.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta
att godkinna informationen samt

att delge kommunstyrelsen drendet som information.

Johan Arvidsson Jesper du Rietz
Fritidschef Forvaltningschef
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Varnamo GIK / Varnamo Hockey

Qi

Anmodan till Virnamo Kommun

Pa grund av radande situation nar det galler pandemin och med de restriktioner som Ni har pafort
Axelent Arena samt de ekonomiska pafrestningarna som det har medfort for var verksamhet sa dnskar
vi féljande:

e Hyra betalar vi for Gymmet, A-lagets omkladningsrum och kantslitet. From 2020-11-01 har inte
gymmet och A- lagets omkladningsrum anvands. Vi ser att Ni inte debiterar oss nagon hyra
from 2020-11-01.

Vi betalar dven hyra for serveringsrattigheterna i ishallen, samt kostnader for reklamplatser
dven har ser vi att Ni inte debiterar oss nagon hyra from 2020-11-01.

Ungdomar fédda 05 och senare har tranat men inte anvant omkladningsrum och duscharna
sedan borjan av januari. Da vi inte haft full tillgang till anlaggningen sa ser vi att en halvering av
taxorna ar rimlig, from 2021-01-01.

Dessa forhallande hoppas vi kan rada tills pandemin ar dver och vi kan utnyttja anlaggningen fullt ut.

Varnamo Hockeys styrelse 2021-03-08

Bestksadress: Postadress: Telefon: E-post:: Bankgiro: Org.nr: Foreningsnr:
Axelent Arena, Box 325 0370-120 21 info@vgik.nu  485-2992 828000-6001 04492-22

Ouchterlonygatan 9, 331 23 Varnamo
331 31 Varnamo Hemsida: www.varnamohockey.se
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Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.53

Forslag till atgarder for hastighet och
trafiksakerhet pa Lagastigen

Arendebeskrivning

I augusti 2019 fick samhillsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att
med hjélp av NTF, Nationalforeningen for trafiksdkerhetens
framjande, se Over trafiksituationen pa Lagastigen i Varnamo.
Oversynen resulterade i en rapport.
Samhiéllsbyggnadsforvaltningen inkom med skrivelse 16 mars
2020 till samhéllsbyggnadsndmnden, som beslutade att skicka
rapporten till barn- och utbildningsndmnden och tekniska
utskottet. Tekniska utskottet beslutade 7 april 2020 att ge
tekniska forvaltningen i1 uppdrag att aterkomma med
beslutsforslag.

Lagastigen &r en huvudled in till Virnamo centrum och sedan
viadukten stangdes har belastningen okat pa Lagastigen. Pa
grund av detta har man redan gjort nagra trafiksékerhetsatgarder
for att underlitta trafikflodet pa Lagastigen. I den fordjupade
oversiktsplanen pekas Lagastigen ut som huvudcykelled och
huvudbilled.

Idag finns det en grundskola, Enehagens skola, och ett
gymnasium, Finnvedens Gymnasium, utmed Lagastigen.
Trafiken runt skolor dr ett vixande problem i1 och med att allt
fler barn, oavsett avstind till skolan, blir skjutsade av sina
fordldrar. Trafiksituationen runt skolorna blir ofta kaotisk och
farlig for barnen.

I takt med att Varnamo kommun véxer och att fler skall samsas
pa samma ytor ar det viktigt att aktivt ta stillning for att barn ska
fa en sdkrare och mer hilsosam skolvég. Forskning visar att barn
som tar sig till skolan pa egen hand blir mer sjédlvstindiga och
att barn som skjutsas till skolan mér samre. Darfér bor Varnamo
kommun uppmuntra till andra sétt att ta sig till skolan &n med
bil.

Historiskt sett har Lagastigen byggts om manga ginger och
gatubelysningen har tyvirr inte anpassats till alla dndringar. Idag
finns det obelysta 6vergangstillen och gatubelysning med déliga
armaturer pd Lagastigen. Det nya dvergangsstéllet vid
Enehagens skola byggdes fardigt varen 2020. Det &r manga som
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passerar over Lagastigen just ddr pa grund av skolorna som
ligger dar. Ménga cyklister passerar ocksa dver vigen dir. Det
ar inte forbjudet for de som cyklar att korsa en vig pa ett
overgangsstdlle. Om man kliver av cykeln och leder den géller
samma regler som for gdende. En cyklande som énda korsar en
vag pa ett Overgangsstélle har alltid véjningsplikt badde mot
gaende och mot fordon pa viagen. Det hér dr en regel som oftast
gloms bort av cyklister. Det finns skyltar som kan paminna
cyklister om reglerna som giller pa ett dvergangstélle och
Overgéngsstillet bor forses med sadana skyltar.

Tekniska forvaltningen har efter utredning kommit fram att
manga atgarder som lyfts upp i rapporten redan ar atgirdade.
Tekniska forvaltningens forslag pa ytterligare atgérder:

1. Byta ut gatubelysning och pa vissa stillen flytta pa
belysningsstolparna, framfor allt vid 6vergangstéllena.
Belysningen behdver kompletteras med 19 nya stolpar,
byte till LED-armaturer, 72 stycken samt
specialarmaturer for fem spotlights.

2. Sitta upp skyltar som paminner cyklister om reglerna
som giéller pa ett overgangstille.

Kostnaderna for dtgirderna berédknas till sammanlagt 740 000
kronor enligt uppstéllning nedan.

Etapp | Atgarder Kostnad
1. Gatubelysning 730 000 kr
2. Nya skyltar till 10 000 kr

cyklister pa
Overgangspassage vid
Enehagens skola.

Det bedoms som viktigt att investeringen kan komma igang sa
snart som mojligt, varfor onskemalet ar att kommunfullméktige
beviljar extra medel for planerade dtgarder for att 6ka
trafiksdkerheten utmed Lagastigen.
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Beslutsforslag

Tekniska forvaltningen foresldr tekniska utskottet besluta
att godkinna fOoreslagna atgérder

Tekniska utskottet foreslar kommunstyrelsen

att  hos kommunfullméktige ansoka om extra

investeringsmedel med 740 000 kronor for att forbattra
gatubelysningen och gora tillagg i trafikskyltningen pa

Lagastigen
Anita Zukanovic Jesper du Rietz
Projektledare Forvaltningschef
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Samhallsbyggnadsnamnden

Samhallsbyggnadsférvaltningen
Madelene Tradefelt

Telefon: 0370-37 71 78 (direkt)

E-post: madelene.tradefelt@varnamo.se
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Tjansteskrivelse

Trafiksakehetsanalys Lagastigen

Dnr: 19.2187.512

Bakgrund
| augusti 2019 fick samhéllsbyggnadsforvaltningen pa egen begéran i uppdrag att med
hjalp av NTF se Over trafiksituationen pa Lagastigen.

Bedbmning

NTF har gjort en trafiksakerhetsanalys och lamnat 6ver rapporten till samhallsbygg-
nadsforvaltningen. | rapporten kan man lasa om vikten av hastighetssakrande och has-
tighetsdampande atgarder, underhall av gc vagar och éven beteendepaverkan. Enligt
NTF ar beteendepéaverkan en stor del och de har flera konkreta tips om hur vi kan arbeta
vidare med detta. Samhéllsbyggnadsforvaltningen bedoémer dérfor att flera forvaltningar
bor ta del av rapporten och 6ppnar upp for eventuella samarbeten dver forvaltningarna.

Forslag till beslut

Samhéllsbyggnadsnamnden foreslas besluta

att godkénna informationen samt

att skicka rapporten till barn-och utbildningsndmnden och tekniska utskottet.

Madelene Tradefelt
Handlaggare
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1. Sammanfattning

Trafikproblem gar inte alltid att I6sa med fysiska och/eller tekniska trafikldsningar. Om
forenklingar for biltrafiken in i omraden prioriteras kommer bilen fortsatta vara ett
smidigt och attraktivt alternativ, vilket gor att fler valjer bilen istéllet for alternativa
fardsatt. Mgjligen kan en kortsiktig férbattring ske, men efterhand sa kommer
biltrafiken och de problem den fér med sig att aterigen uppsta, och de tidigare gjorda
forandringarna kommer inte vara tillrackliga. Det blir sdledes en ond spiral dar fler
och fler atgarder kommer att kravas.

Det handlar istallet om att gora trafikmiljon tydligare for att 6ka trafiksdkerheten och
att uppmuntra och motivera andra fardmedel som inte bidrar till férsamrad
trafiksdkerhet, och som inte ar lika utrymmeskravande.

For att forbattra trafikmiljon som helhet bér kommunen jobba for att minska
biltrafiken. Detta staller krav pa forutsattningarna for att resa med andra fardmedel
och utformningen av trafikmiljon sa att det blir sakert att fardas som oskyddad
trafikant.

Bland de féreslagna atgarderna finns ett antal férbattringar av skolvagarna som
framforallt syftar pa att géra dessa sékrare for elever att ga eller cykla pa, men aven
for att fa fler foraldrar att ga eller cykla tillsammans med sina barn.

De atgarder som ar kopplade till trafiken runt skolomradet ar framférallt att arbeta
med atgarder for att fa fler att cykla eller ga till skolan. For att detta ska fungera kravs
det atgarder for de oskyddade trafikanterna framst sakra passager i anslutning till
skolomradet. Har bér man prioritera sakra GC-vagar med forstarkta passager i
anslutning till korsningar.

Prioriterade atgardsforslag

e Hastighetssakrad GCM-passage med anslutning fran Skolgatan éver
Lagastigen.

e Genomféra atgarder for att sakra trafikmiljon pa de 3 platser som
utmarker sig i olycksstatistiken. Till exempel hastighetssakrade
passager, samt att se dver cirkulationsplatserna i anslutning till
Lagastigen. En skyltad hastighetssdnkning kan kravas for att
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sakerhetsstalla cirkulationsplatsens funktion. Lag hastighet,

foretradesvis 30 km/h &@r en hastighet som enligt forskning skapar ett bra
samspel mellan motorfordonsférare och oskyddade trafikanter.
Separering av de olika trafikslagen. Kan till exempel handla om
mittseparering pa gang- och cykelvagarna, samt racke mellan gang-
och cykelvagarna och bilvagen.

Se 6ver belysningen pa de passager dar man har storst floden av
oskyddade trafikanter.

Se 6ver mojligheten att placera digitala hastighetsdisplayer pa
strategiska punkter pa Lagastigen, for att pa sa satt reducera
hastighetsdvertradelser.

Arbeta kontinuerligt med beteendepaverkan for 6kad trafikséakerhet.
Acceptansen och forstaelsen for trafiksdkerhet har en tendens att
férminskas nar olyckorna blir farre. Kommunen boér darfor fortsatta samt
utveckla sitt arbete med de "mjuka trafikfragorna” for att pa sa satt
skapa en fortsatt acceptans, forstaelse och respekt i trafiken bland
allmanheten.
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2. Inledning

2.1 Utredningsomrade

Strackan som utreds i denna rapport ar Lagastigen i Varnamo. (Se réd markering i
kartbild)
Strackan ar en viktig genomfartsled fér Varnamo kommun dar tung trafik,

kollektivtrafik, biltrafik och oskyddade trafikanter skall samsas om utrymmet.

et ©

2.2 Uppdragsbeskrivning

Uppdraget NTF J6énkoping ska genomfora ar:
e Hur kan vi gora Lagastigen sékrare for vara oskyddade trafikanter?
o Sékrare passager och skolvag
e Problem med hbga hastigheter, vad kan géras?

2.3 Metod

| ett inledande mote med Varnamo kommun har malpunkter och begransningar
diskuterats. Utifran det underlag som har tillhandahallits fran Varnamo kommun har
analysen gjorts. Tillvdgagangssattet har varit att genomféra studier pa plats pa
strackan. Dels genom att analysera flodesmatningar som har gjorts pa strackan.
Ocksa genom studier pa plats under morgontrafiken och eftermiddagstrafiken da det
ar mest blandtrafik pa platsen for att kartlagga forutsattningarna for de oskyddade
trafikanterna.

Begreppsdefinitioner i texten:

GC-vag=Gang- och cykelvag
GCM-passage=Gang-, cykel- och mopedpassage
ADT=Arsdygnstrafik

MM=Mobility Management
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3.1 Olycksstatistik

STRADA (Swedish Traffic Data Acqusition) ar ett informationssystem som hanterar
skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Systemet bygger pa data fran 2
kallor, polisrapporterade olyckor och sjukvardsrapporterade olyckor. De
polisrapporterade olyckorna har ganska bra tillférlitlighet och har registrerats
rikstdckande sedan 2003, men alla sjukhus i Sverige har fram till 2013, inte
rapporterat in sina olyckor i STRADA. Da det bara rapporteras olyckor pa landets
akutsjukhus och inte pa vardcentraler, kan ett mérkertal finnas, vilket ar mycket
rimligt. Det galler da framst rapporteringen géllande de lindriga skadorna.

De data som anvands i analysen ar hdmtade fran STRADA och géller de 9 senaste
aren, 2010-2019.

Prostsjén N

"\ Badplats

Under denna period har 43 olyckor intraffat pa lagastigen, varav 1 dédsolycka. |
analysen ser vi att det finns 3 mer olycksfrekventa omraden. (Se markeringar i
kartbilden)

14 av olyckorna har varit cyklist i kollision med motorfordon och detta ar den enskilt
storsta olyckstypen.
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3.2 Nulagesanalys av hastigheter pa Lagastigen

Under vecka 45 genomférdes en flédesmatning pa lagastigen i syfte att fa information
kring hastigheter och trafikfléden. Under denna vecka var det dels ett vagarbete som
pagick vid infarten till skolomradet, samt att en hastighetsdisplay var placerad vid
samma stalle. Detta kan ha haft inverkan pa matresultatet.

Matutrustningen var placerad pa en belysningsstolpe i héjd med Vikingagatan och
matte trafik i bagge fardriktningarna.

Hastigheter:
Genomsnittshastigheten under matperioden var 34 km/h, 85-percentilen 39 km/h och
hdgsta uppmatta hastighet var 100 km/h.

Hastigheter under méatperioden. (Vmax=maxhastighet, V85=85-percentil, Va=Genomsnittshastighet)
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Floden:

Totalt sa registrerades 73,659 fordon under matperioden.

Mest trafik har man mellan 16,00-17,00 da det passerar ca 1000 fordon/h.

Under morgonen da det ar mycket barn och unga i rorelse ar det ca 600 fordon/h.
ADT &r 10 528 fordon.
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3.3 Atgirdsforslag hastigheter

Hastigheten ar en av de viktigaste faktorerna som styr trafiksdakerheten, bade nar det galler
olycksrisk och skaderisk. Hastighet paverkar saval sannolikheten att bli inblandad i en olycka
som hur allvarliga skador man far vid en eventuell olycka. Vid 6kade hastigheter okar
dessutom bransleférbrukning och koldioxidutslapp kraftigt utan att vasentliga tidsvinster
gors.

Hastighet och olycksrisk

Betydelsen av hastighet for olycksrisken beror framst pa att den paverkar den sammanlagda
stoppstrackan som bestar av reaktionsstracka och bromsstracka. Vid en hastighet i 30
km/tim hinner man stanna for ett hinder som befinner sig pa cirka 12 meters avstand. Kér
man istallet 50 km/tim kommer man att kollidera med hindret i 50 km/tim eftersom man
inte ens hunnit borja bromsa.

Hastighet och skaderisk

Sambandet mellan kollisionshastighet och risken att skadas bygger pa manniskokroppens
biologiska tolerans mot yttre vald. Vid en kollision, nar trafikanten sitter i ett skyddat fordon,
fortsatter kroppen i fordonets rorelseriktning tills den slar i interior, fangas upp av balte eller
krockkudde, eller kastas ut och traffar foremal utanfor bilen. Dessutom forflyttar sig
kroppens inre organ i samma hastighet tills de traffar pa kroppens skelettdelar, och i denna
inre kollision kan mycket allvarliga skador uppsta.

Den energi som kroppen har under fard kallas rorelseenergi. Krockvaldet, det vill sdga
kraften som uppstar nar rorelseenergin omvandlas, utvecklas vid pl6tsliga stopp och vid de
plotsliga accelerationer som en mindre personbil kan utsattas for i kollision med ett storre
fordon.
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Oskyddade har hogre skaderisk

Studier av olika kollisionshastigheter i olyckor mellan bil och gdende visar att det ar fem
ganger hogre risk att den gdende omkommer om den blir pakord i 50 km/tim &n i 30 km/tim.
Risken att dodas ar ocksa betydligt hogre for dldre gaende an for yngre, vilket galler alla
aldre oskyddade trafikanter pa grund av en skorare kropp.

Trafikanter som kor for fort

Malet ar 2020 &r att minst 80 procent av trafikarbetet ska ligga inom gallande
hastighetsgrins, bade pa det statliga och kommunala vagnatet. Ar 2018 var andelen
trafikarbete inom hastighetsgrans 45 procent pa det statliga vdagnatet och 66 procent pa det
kommunala vagnatet.

Pa det kommunala vagnatet med hastighetsbegransning 40 km/tim kérde 53 procent av
trafiken inom géllande hastighetsgrans ar 2018. Pa gator med 50 km/tim var det 66 procent
som holl hastighetsgransen, pa gator med 60 km/tim var det 80 procent och pa gator med
70 km/tim var det 79 procent. Hastighetsefterlevnaden ar darmed lagst pa gator med 40
km/tim. Sett till alla hastighetsgranser ar 2018 var andel inom hastighetsgrans 65 procent for
personbilar, 74 procent for buss och lastbil och 87 procent for lastbilar med slap.

Sankta hastigheter raddar liv

Hastighetsgransen pa vagarna satts efter vagens sakerhetsstandard, tillsammans med
hansyn till faktorer som miljo, tillganglighet och regional utveckling (till exempel
arbetspendling). Om alla haller hastighetsgranserna kan manga liv raddas varje ar. |
genomsnitt raddas 15 liv per sankt km/tim i genomsnittlig reshastighet.

Gupp och andra hastighetsdampande fysiska atgarder

Andra atgarder for sankt hastighet ar hastighetsdampande fysiska atgarder i vagen pa
strackor dar det ar extra viktigt att hastigheten ar 1ag, till exempel dar det finns manga
oskyddade trafikanter, vid 6vergangsstallen eller andra gang- och cykelpassager. Det kan
vara olika typer av gupp, sidoforflyttningar och avsmalningar. Hastighetsdampande atgarder
ska vara utformade och placerade sa att de inte medfér en 6kad olycks- och skaderisk. Att
bygga om en korsningspunkt till cirkulationsplats leder till sankt hastighet och lagre
olycksrisk.

Aven digitala hastighetsskyltar har god effekt pa hastighetsefterlevnaden.
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3.4 Oskyddade trafikanter

Drift och underhall av prioriterade GC-vagar

Att underhalla gang- och cykelvagar battre fran I6sgrus, gropar och ojamnheter ar en av de
viktigaste atgarderna for att skapa en trygg och saker cykling i Varnamo. Det ar viktigt att
drift och underhall sker med god kvalitet pa framst de gang- och cykelvdgar som anses vara
prioriterade strak. Med god kvalitet avses har bland annat prioriterad vintervaghallning,
barmarksunderhall, sikt- och framkomlighetsrdjning och grus- och I6vsopning. En stor andel
av cyklisters singelolyckor beror pa bristande drift och underhall.

Det ar ocksa viktigt med kontroll och uppféljning av genomforda drift- och
underhallsatgarder, oavsett om de har utforts av interna eller externa aktorer.

Sdkra GCM-passager

Sakra gang-, cykel- och mopedpassager ar en av grundstenarna for trafiksakerhet inom
tatort. Foérutom att forbattra sdkerhet, upplevd trygghet och tillganglighet, kan sdkra
passager dven paverka valet av fardsatt.

Enligt Trafikverkets djupstudier omkommer mellan 10 och 20 personer varje ar pa GCM-
passager i tatort. Av dessa omkommer de allra flesta pa en passage som inte ar
hastighetssdakrad genom nagon form av utformning som tvingar ner hastigheten, till exempel
ett gupp. Genom att hastighetssdakra en GCM-passage halverar man risken for allvarlig skada
for de fotgangare och cyklister som blir pakorda.

En gang-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage) definieras som sdker om den ar planskild
eller om 85 procent av bilister kor maximalt 30 km/tim. Det senare astadkoms mest effektivt
genom att ha ndgon form av fysiskt farthinder i anslutning till passagen.

2018 genomfdrdes en inventering av NTF Jonkdping, pa uppdrag av Varnamo kommun,
gallande kommunens GCM-passager. | Varnamo kommun finns det 431 inventerade
passager. Av dessa ar 61 st. (14%) grona, 88 st. (20%) gula och 282 st. (65%) roda.

Pa lagastigen finns det 8 st. passager varav 2 st. ar grona, 4 gula och 2 réda.

I
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(Uttag fran Arcgis online 2019-10-29)
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Belysning

Belysning langs GC-vagar fyller flera behov. Dels skapar det trygghet och gor att fler
manniskor vill réra sig i utomhusmiljo. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det viktigt att GC-
trafikanter bade kan upptdcka hinder pa vagen, isflackar, stenar och dylikt samt att sjalva
synas i morker. Av den anledningen bor ljuset fordelas sa att bade trafikanterna och vagen
blir upplyst och man bor beakta jamnhet och ljusstyrka.

Dar GC-strak korsar Lagastigen ar belysningen extra viktig, fraimst for att gora de oskyddade
trafikanterna mer synliga for motortrafiken. Kan man da hitta en belysningsmodell som
koncentrerar ljuset pa sjdlva passagen sa man tydligt ser oskyddade trafikanter som passerar
ar det bra.

3.5 Sdker skolvag

Barns skolvagar utgor idag inget stort trafiksakerhetsproblem sett till antalet intraffade
olyckor. Daremot ar det ett stort problem att fordldrar inte vagar lata sina barn ga eller cykla
till skolan.

Stress ar ocksa en faktor som gor att foraldrar i storre utstrackning skjutsar sina barn till
skolan, istallet for att ga eller cykla med dom. Féljden blir att barn istdllet skjutsas i bil, vilket
ger Okad biltrafik och 6kad risk kring skolorna.

Varje ar genomfor forsakringsbolaget IF en enkdtundersokning bland landets rektorer kring
trafiksituationen utanfor skolor. 2018-ars resultat visar att 60% av de tillfragade anser att
trafiksdkerheten ar ett problem, och hela 45 % anser att foraldrar utgor den storsta risken.
En trygg skolvdag ar nar barn och vuxna upplever att det ar sakert att vistas i trafiken till och
fran skolan. En sdker skolvag betyder att barnen inte ska skada sig i trafiken till och fran
skolan. Saker som kan bidra till en sakrare och tryggare skolvag ar bland annat: separerade
gang- och cykelbanor, fa bilar med laga hastigheter, fler som cyklar och gar, sdkra passager
osv. Men det kravs framforallt beteendefordandrade atgarder. Tex atgarder som motiverar
fler att ga eller cykla med sina barn till skolan.

3.6 Atgirdsforslag Siker skolvig
MM-3atgarder (Atgarder for att paverka och foriandra beteenden)

Kommunicera sakra gang- och cykelvagar till skolan

For att uppmuntra gang och cykel som transportsatt till skolan tas en karta med
rekommenderade vdgar fram. Denna visar avstand fran olika upptagningsomraden och den
genaste vagen till skolan/forskolan. Kartan kan anvandas dels vid planering av omradet men
aven till att dela ut bland foraldrar for att uppmuntra en férandring.

#Minskolvag

Uppmuntra anvandandet av NTF:s digitala hjalpmedel #Minskolvag. Detta i syfte for att dels
lyfta fragan bland bade foraldrar och elever, men ocksa for att kunna plocka fram ett
underlag kring hur skolelever ror sig i omradet, och identifiera de strdk som bor prioriteras.

11
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Vandrande skolbuss
Uppmuntra fordldrar att bérja med “Vandrande skolbuss” Detta for att forbattra
trafiksituationen vid skolor fraimst pa morgonen.

Utdkad cykelskola fér barn
Nyttja koncept for cykelskola for barn minst 1 gang per lasar. Kan med fordel bedrivas pa
varterminen i grundskolan.

Information

Riktade utskick gallande information om atgarder intill skolan (fore, under, efter)
Information i samband med foraldramoten. Genomféra resvaneundersokning bland bade
elever pa skolan samt foraldrar. Hanvisning for biltrafik fran olika omraden for att fordela
floden. Gora flodesmatningar pa cyklister utmed huvudstraken for att identifiera de hardast
belastade straken.

Generell trafiksakerhetsinformation till elever med fokus pa cykel.

12



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-03-15

Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.23

Kallsortering i kommunala verksamheter

Arendebeskrivning

Under 2019 har ett nytt insamlingssystem for hushéllens
avfall inforts 1 kommunen. De flesta hushéll dr nu
anslutna till ett system for fastighetsnédra insamling av
sorterat avfall, som hanteras av kommunalforbundet
SAM (samverkan, atervinning, miljé). Kommunstyrelsen
beslutade 4 februari 2020 Ks § 31 bland annat att ge
tekniska utskottet i uppdrag att sikerstilla att det finns
goda mojligheter att [dmna sitt sorterade avfall 1
anslutning till kommunigda fastigheter, samt att ge
tekniska utskottet i uppdrag att i samverkan med SAM
utforma en tydlighet kring omhéndertagandet av
verksamheternas avfall.

Fastighetsavdelningens driftorganisation har genomfort en
oversyn och gjort beddmningar av vilka atgiarder som behover
genomforas pa respektive fastighet. Planen ar att bygga enkla,
prefabricerade, miljstationer/miljéhus i olika storlekar
beroende pé forutsittningar och behov. Berdknad kostnad for
investeringen dr 9 miljoner kronor. I investeringsbudgeten ar
den summan avsatt och férdelad pé 3 miljoner kronor per ar,
2022, 2023 och 2024.

Infor byggandet av miljohusen, och under genomforandet,
kommer samarbete med SAM att genomforas for att utforma
tydlighet kring omhéndertagande av verksamheternas avfall.

Tekniska forvaltningen kommer dven att arbeta med
tydlig information till verksamheterna infér och under
detta genomforande. I det arbetet kommer tekniska
forvaltningen ta hjélp av kommunikationsenheten.

1(2)



VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-03-15

Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2020.23

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foresldr tekniska utskottet besluta
att godkinna informationen samt

att redovisa atgirderna for kommunstyrelsen.

Samuel Skog Jesper du Rietz
Avdelningschef Bitr. Forvaltningschef

2(2)
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TU.2020.23

Bilaga till: Kallsortering i kommunala verksamheter

Det exempel vi har tittat pa ar fran Weland Utemiljé och heter Tellus. Det finns lite olika takldsningar
och farger att vélja pa. Det kommer att anpassas efter fastighetens forutsattningar.

Bilderna ar hamtade fran https://www.welandutemiljo.se/produkter/miljoehus-foerraad/miljohus-

tellus/



https://www.welandutemiljo.se/produkter/miljoehus-foerraad/miljohus-tellus/
https://www.welandutemiljo.se/produkter/miljoehus-foerraad/miljohus-tellus/
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-03-16

Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2021.48

Rivning av VA-anlaggningar

Arendebeskrivning

Overforingsledningarna Virnamo-Bredaryd ir firdiga.
Avloppsreningsverk och vattenverk &r inte ldngre 1 drift 1 Kérda,
Forsheda och Bredaryd. VA-verken ér slitna och det finns ett
behov av att riva dem. Med tanke pa sidkerhet och milj6 ar det
angeldget att borja riva dessa anldggningar sa snart som mojligt.
Rivningsinventering dr gjord pa samtliga anldggningar.

En ny pumpstation, P4 har byggts vid skateparken i Varnamo,
varfor den gamla pumpstationen, P4, vid forskolan Angen
kommer att rivas.

Foljande anldggningar kommer rivas under 2021:

1. Pumpstation P4 vid forskolan Angen rivs under sommaren
2021. Uppskattad kostnad 1 miljon kronor.

2. Kaérda avloppsreningsverk, rivs under hosten 2021.
Uppskattad kostnad 2,5 miljoner kronor.

Kostnaden for att riva VA-anldggningarna kommer att tas fran
2020 ars 6verskott som var 4 276 000 kronor.

Under 2022 planeras det for rivning av Forsheda
avloppsreningsverk och Kirda vattenverk. For ndrvarande finns
det funderingar p4 om Kérda vattenverk kan komma
foreningslivet till del och diskussioner pagar.

Beslutsforslag

Tekniska forvaltningen foresldr tekniska utskottet besluta

att godkinna informationen.

Antti Vihakari Jesper du Rietz
VA-Chef Forvaltningschef
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-03-05

Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: TU.2021.38

Midsommarfirande i Apladalen 2021

Arendebeskrivning

Midsommarfirandet i Apladalen dr Varnamo kommuns officiella
midsommarfirande. Evenemanget samlar ett stort antal
manniskor i alla aldrar. Midsommarfirandet stédlldes in 2020 pa
grund av pandemin. Tekniska forvaltningen behdver ta stéillning
till om midsommarfirandet kan genomfGras i ar.

Att genomfora midsommarfirandet pa traditionsenligt sétt i
Apladalen beddms inte vara mojligt. Pandemin ar minst lika
aktuell 1 ar som fOrra aret och vaccination av merparten av
kommunens invénare har inte komma iging &n och beddms inte
vara genomford innan midsommar. Fritidsavdelningen har varit
i kontakt med Ostbogillet som #r de som praktiskt haller i
midsommarfirandet och dessa har uppgett att de inte har ndgon
verksamhet igang 1 dr. Manga av deras medlemmar &r dldre. Att
genomfora midsommarfirandet digitalt bedoms inte vara ett
fullgott substitut for kommuninvanare da en viktig del av
midsommarfirandet &r att fa en naturupplevelse i borjan av
sommaren. Sammantaget bedomer tekniska forvaltningen att
midsommarfirandet i Apladalen tyvérr behover stéllas in 2021.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att godkinna informationen.

Dagmar Karlsson Johan Arvidsson
Handldggare Fritidschef
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VARNAMO TJANSTESKRIVELSE
KOMMUN 2021-03-10

Tekniska forvaltningen Tekniska utskottet Dnr: Dnr

Ovrig information

Arendebeskrivning

1. Fritidschefen informerar om Talavidshallen.

Beslutsforslag
Tekniska forvaltningen foreslar tekniska utskottet besluta

att godkinna informationen.

Maria Grimstal Jesper du Rietz
Handlaggare Forvaltningschef

1(1)
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