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1 Inledning

Kommunens vision om den manskliga tillvaxtkommunen handlar om att alla
raknas och att varje manniska ar en tillgang. Arbetet mot visionen ska praglas av
langsiktighet, delaktighet, tolerans och integration.

Fyra mal ska pragla kommunen.

- En stark kommun - en stark kommun sékrar vélfirden. Varnamo kommun ska
fortsatta att utveckla en effektiv forvaltning, med klok anvéndning av resurserna,
for att klara kommunens uppdrag kring vélférd, demokrati och samhaéllsplanering.

- En attraktiv kommun - genom vidlméende néringsliv och vixande arbetsmarknad
skapas ekonomisk héllbarhet som ger valfrihet och mojligheter att investera i
valfard, trygghet och en gréonare kommun.

- En gron kommun - en god milj6 &r grunden for var vélfard. Virnamo kommun ska
utvecklas sa att bdde ménniska och miljo mar bra.

- En trygg kommun - Virnamo ska vara en kommun dér varje invinare ges goda
mojligheter att leva utifrén sina forutsittningar och att leva livet hela livet.

For att na dessa mal i trafiken har Policy for trafik, antagen 2024-08-29 § 107,
tagits fram. Som en direkt foljd av policyn har denna trafikplan tagits fram. Trafik-
planen &r mer detaljerad &n policyn och ska vara ett planeringsunderlag for infra-
struktur som ar socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart. Den ska ligga till
grund for all trafikrelaterad planering i Varnamo kommun och vara ett verktyg for
samtliga kommunala ndmnder, férvaltningar och verksamheter.

I trafikplanen konkretiseras ambitionerna i Policy for trafik genom att definiera ett
trafiknat for respektive trafikslag. Trafikplanen beskriver vidare en malbild éver
bland annat konfliktpunkter och vagstandarder. Detaljeringsgraden ligger mellan
policyn och en planerad teknisk handbok.

1.1 Syfte

Syftet ar att konkretisera och beskriva hur kommunens trafiksystem boér utformas
for att stodja samhéllsutvecklingen i riktning mot kommunens uppsatta mal om ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Sarskilt fokus ska ligga pa hallbart resande,
trafiksakerhet och sakra skolvagar medan majligheten att na Varnamo centrum
med bil ocksa behover sékerstallas.

Syftet ar ocksa att vara ett stod vid framtagandet av en atgardsplan som beskriver
vilka atgarder som behdéver genomforas, samt i vilken ordning, for att malen ska
uppfyllas. Atgardsplanen ligger till grund fér kommunens investeringsplan.

1.2 Malbilden av ett attraktivt och levande centrum

Trafikplanens viktigaste uppgift ar att se till att trafiken utvecklas pa ett sa
genomtankt satt som majligt 6ver tid i hela kommunen. Ett stort fokus ligger pa
Vérnamo stad och att fa till ett sa attraktivt och levande centrum for s manga som
mojligt. Avsikten ar darfor att biltrafiken ska fa en sa enkel vag som majligt in till
parkeringsplatserna i centrala Varnamo, samtidigt som tydliga och trygga strak for
fotgangare och cyklister sékerstélls.
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N&r man natt centrum &r det viktigt att det pa ett smidigt satt gar att stalla sin cykel
och parkera sin bil. For utvecklingen av centrum &r det viktigt att manniskor vill
vistas och uppehalla sig i centrum, vilket gynnar béade livet i staden och handeln.

For att illustrera hur centrum skulle kunna se ut har idéskisser tagits fram. Syftet
med idéskisserna ar att skapa en tydligare bild av den malbild vi har for ett
attraktivt och levande centrum. En mer preciserad l6sning kommer arbetas fram
och presenteras ett gestaltningsprogram for centrum.

Figur 1 Idéskissen visar Bruno Mattssons plats fran Lasarettsgatan. Grénomrdden, sittplatser, torghandel och
cykelstrak kan skapas genom att omvandla en hdardgjord yta, vilket bidrar till en mer levande och trivsam miljé.

Figur 2 Idéskissen visar Abron. Sittplatser och uteserveringar med utsikt ver Lagan kan ersdtta ytor som idag
dr téckta av asfalt.
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Figur 4 Idéskissen visar Abroparken, sedd frdn gédngfartsomrddet.
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1.3 Befintliga dokument med stallningstaganden for trafik
Det finns dokument i kommunen som pekar ut stéllningstaganden for trafik.
Trafikplanen har tagit hansyn till dessa.

e Policy for trafik (antagen 2024-08-29 § 107)

e Koldioxidbudget Viarnamo kommun (v 6.0.1 2024-09-04)

e Ny stadsbyggnadsvision for Varnamo stad (Dnr 16.1254.200 2019-02-28)
e Oversiktsplan (antagen 2019-05-29 § 111)

e Fordjupad 6versiktsplan (antagen 2022-06-22 § 86)

1.4 Trafikplanen i forhallande till andra dokument
Trafikplanen forhaller sig till kommunens 6vriga dokument enligt figur 5.

Varnamo - den méanskliga tillvaxtkommunen

Oversiktsplan Idéprogram for
Vdrnamo centrum

Koldioxidbudget

Fordjupad
oversiktsplan

00

Gestaltningsprogram

centrala strak
o Riktlinje for
(Pollcy for traﬂk) parkering )

Plan far Ko e 00 e Plan fér Varq_amo Plan__f‘of_ bostads-
grénstruktur anpassningsplan <= " kommuns miljdarbete férsdrining
»r Trafikplan fér .
s Varnamo kommun «
S .

/\

---------

. .
+  Agirdsplan 4
S for trafik ¥

. 4

Figur 5 Bild pa styrande dokument i Véirnamo kommun.
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1.5 Barnperspektivet

Att prioritera gaende och cyKklister i trafiken ar fordelaktigt for barn, eftersom de &r
oskyddade nér de ror sig sjalva i trafiken. Ur ett barnperspektiv ar barnets sjalv-
standighet viktigt. Barn bor inte bli begransade utan ska kunna ta sig fram tryggt
och sakert i trafiken. Tillgangligheten i trafiken behdver anpassas efter barnens
formagor, framfor allt i anslutning till skolor. Darfor har trafikplanen lagt ett stort
fokus pé analys av trafikmiljoer kring skolor. Ar det tryggt och sakert for barn ar
det tryggt och sékert for alla, dven for till exempel funktionshindrade och aldre.

1.6 Befolkningsprognos

I slutet av ar 2024 hade Varnamo kommun 34 542 invanare. Vid utgangen av ar
2028 antas folkmangden dverstiga 35 000. Ar 2033, forvéntas befolkningen besté
av cirka 36 280 invanare.

Folkékningen i kommunen forvantas framst ske i Varnamo stad. | kommunens
ovriga fem delomraden vantas invanarantalet minska jamfort med ar 2023 med
undantag for Bor.

1.7 Trafikprognos Varnamo

Varnamo stad forvantas véxa, vilket ligger i linje med kommunens mal. For att
veta hur detta paverkar trafiken har en trafikprognos for ar 2050 tagits fram.
Prognosen bygger pa planerade framtida exploateringar och den mangd trafik som
de forvéntas alstra. Prognosen tar dven hansyn till Trafikverkets trafik-
utvecklingstal for ar 2045.

Trafikmangden pa omkringliggande statliga vagar har ocksa tagits med och de har
endast raknats upp med hjalp av Trafikverkets trafikutvecklingstal.

| figur 6 presenteras nuvarande trafikmangd for de gator i Varnamo med fler dn
2 000 fordon per dygn och i figur 7 presenteras prognosen for ar 2050 med
befintlig trafikinfrastruktur.
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Figur 7 Karta éver forvéintade trafikfloden 2050.
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2  Gaturummets funktion och karaktar

I Varnamo stad utg6r jarnvagen och Lagan betydande barridrer som delar staden i
tva delar. Hojdskillnaden som barridren innebér ar dessutom ett hinder for gang-
och cykeltrafik. Kommunen ér till storsta del vaghallare innanfor tatortsgransen
men det finns enstaka gator med enskilt huvudmannaskap i Varnamo.

| Gvriga tatorter & kommunen oftast bara vaghallare for enstaka gang- och cykel-
végar. Resterande gator har enskilt huvudmannaskap som den lokala vag-
foreningen ansvarar for. De storre vagarna runt och genom orterna ar statliga och
dar ar Trafikverket vaghallare.

Biltrafikens framkomlighet &r god i hela Varnamo kommun och detta behover
bevaras. For att framja hallbara resor behdver fokus ocksa riktas mot att framja
framkomligheten for gaende och cyklister i den fortsatta planeringen. Dér ar
trygghet och trafiksakerhet viktiga faktorer som behdver prioriteras i trafik-
planeringen.

2.1 Trygghet

Trygghet ar subjektivt och upplevelsen av trygghet varierar mellan olika
manniskor och grupper. Kénslan av att kanna sig trygg beror pa var och ens
forutsattningar. Fysisk formaga, erfarenhet och kunskap om trafikregler, samt
dygns- och sasongsvariationer ar faktorer som kan inverka pa trygghetskanslan. |
trafiken kopplas kénslan av otrygghet ofta till risken att raka ut for en trafikolycka,
radsla for manniskor eller odverskadliga gaturum. Hur miljon upplevs kan kopplas
till individens mojlighet till dverblickbarhet, kanslan av kontroll och friheten att
gora vagval. Vidare paverkas upplevelsen av platsens belysning och skétsel,
bostaders fonster och entréer, samt om det upplevs vara hég narvaro av andra
manniskor i rorelse.

Exempel pa miljoer som kan upplevas otrygga kan vara ensliga, storskaliga och
bullriga miljéer som ger laga upplevelsekvaliteter. Det kan vara tranga gangtunnlar
och passager, hallplatser och terminaler till allmanna fardmedel, parkeringar for
cykel och bil samt garage.

For att trafikmiljoer ska upplevas som trygga behdver de dven vara tillgangliga,
sérskilt for barn, aldre och funktionsnedsatta.
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2.2 Trafiksakerhet

Skillnaden mellan sékerhet och trygghet ar att sdkerhet ar den faktiska risken att
utséttas for brott och olyckor, medan trygghet ar individens upplevelse av
sékerheten eller risken.

En upplevd hog trafiksékerhet har stor betydelse for manniskors vilja att réra sig i
staden, inte minst for barn och aldre. Genom att forbéttra trafiksakerheten
forbattras livskvaliteten fér kommunens medborgare, vilket ger en mer socialt
hallbar kommun.

Statisk pa trafikolyckor finns sammanstallt i STRADA (Swedish Traffic Data
Acqusition). STRADA ér ett informationssystem som hanterar skador och olyckor
inom hela vagnatet. Systemet bygger pa data fran tva kallor, polisen och akut-
sjukhusen. Har finns dock ett stort morkertal av lindriga olyckor eftersom olyckor
inte rapporteras in fran vardcentraler.

Totalt antal olyckor i Varnamo kommun

250
200

150

Antal

100

50

2019 2020 2021 2022 2023 2024
Ar
Figur 8 Graf 6ver det totala antalet olyckor i Vdrnamo kommun mellan 2019 och 2024.

| figuren ovan redovisas det totala antalet trafikolyckor i hela Vdrnamo kommun,
oavsett vaghallare, som inrapporterats till STRADA. Ar 2024 var antalet olyckor
120.
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Totalt antal olyckor pa kommunala vagar i
Varnamo kommun
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Figur 9 Graf éver det totala antalet olyckor pd kommunala gator i Vdirnamo kommun mellan 2019 och 2024.

I figuren ovan visas de trafikolyckor som skett pa de vagar dar kommunen ar vag-
hallare. Ar 2024 var antalet olyckor drygt 60. VVad som gor att ar 2023 sticker ut i
bada figurerna ar i nulaget oklart.

Olyckor pa det kommunala vagnatet 2019-2024

Ovrigt

Motorfordon - Motorfordon
Motorfordon - Singel
Moped - Motorfordon
Moped - Singel

Cykel - Motorfordon

Cykel - Cykel

Cykel - Singel

Fotgangare - Motorfordon

Fotgangare - Cyklist

Fotgangare - Singel

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

M Lindrig olycka ~ m Mattlig olycka  m Allvarlig olycka

Figur 10 Graf 6ver vilken typ av olyckor som intrdffat pG det kommunala nétet i Viirnamo stad under ér 2019-
2024 i férhdllande till dess olycksgrad.

Olyckorna pa det kommunala vagnatet ar uteslutande i Varnamo stad eftersom det
ar den enda tatorten i kommunen med kommunalt huvudmannaskap. Singelolyckor
hos gaende och cyklister &r den vanligaste olycksformen och efter det hamnar
olyckor mellan motorfordon och cykel. Det har visar pa en lag trafiksékerhet for
cyklister jamfort med de andra trafikslagen och det behdver darfor bli skrare att
cykla i Véarnamo.
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2.3 Hallbart resande

Med hallbart resande avser trafikplanen transporter och resor som ar effektiva ur
ett ekonomiskt, samhallsutvecklingsmassigt, halsomassigt och miljomassigt
perspektiv. Mer konkret innebér hallbart resande framst att anvanda hallbara
fardsatt, sdisom gang, cykel och kollektivtrafik, samt att undvika onodiga resor. |
andra hand kan &ven en mer hallbar bilanvandning, exempelvis samakning, raknas
som hallbart resande.
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3 Gaende

Nastan alla resor startar till fots. For att na sin parkeringsplats for cykel eller bil,
eller for att komma till sin hallplats, kravs oftast en kort promenad. Det finns olika
syften med att ga. Det kan vara att ta sig snabbaste vagen till arbetet, att ga en
promenad i naturen eller att flanera i staden.

Ett sammanhangande, gent, sékert, tryggt och tillgangligt gangnat ar viktigt for att
det ska vara attraktivt att anvanda. Gangnatet ska vara kontinuerligt sa det finns
mojlighet att na fram till viktiga malpunkter. Faktorer som paverkar sékerhet och
trygghet ar bland annat separering mellan gang- och cykeltrafik, lutning,
gangbanans bredd, standard pa markunderlag, vintervaghallning, belysning,
passagers utformning och majligheten till att se andra ménniskor.

For de som av halsoskal har svart att ga ar mojligheten att vila en mycket viktig
faktor. Detta staller krav pa vilomajligheter i form av bankar och vilplan dar gang-
vagar lutar. For de som flanerar kan en kvalitet vara att man inte behdver ga
samma vdg i bada riktningarna.

3.1 Gangnat
Gangnatet i Varnamo kommun delas in i fyra olika kategorier: huvudnat for
gaende, lokalnat for gaende, trottoar och rekreationsgangnt.

Huvudnét for gadende

Huvudnétet for gaende & samma som huvudnétet for cyklister. Natet ska vara
separerat fran cyklister for att oka tryggheten for gdende. Natet finns framst i de
centrala delarna av Varnamo stad och grenar ut sig i olika riktningar darifran.

Lokalnatet for gaende

Lokalnatet for gaende ar till stora delar samma som lokalnétet for cykel. | detta nat
ar gang och cykel inte separerat. Den storsta delen av det totala natet tillhér denna
kategori.

Trottoar
Trottoarer &r bara till for gdende. Skétsel av trottoarer sa som sopning och
snorojning sker av fastighetségaren.

Rekreationsnat for gdende

Syftet med det rekreativa natet for gaende ar att det ska finnas vagar for att g4 ut
och g4”. Rekreationsnat for gaende bestar av gangvagar och stigar med till
exempel begrénsad belysning som inte lampar sig for dagens alla timmar. Det kan
ocksa vara stigar som inte underhalls pa vintern.
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3.2 Malstandard for gangnatet

For att 6ka tryggheten och trafiksakerheten for gaende har en malstandard tagits
fram. Malstandarden ska féljas vid ny- och ombyggnation dar det ar méjligt.
Standarden skiljer sig at for de olika kategorierna och presenterar i tabellen nedan.

Ja, med smégatsteni - Ja, cyklister inte -
tva rader, linje- tillatna

malning eller med

olika beldggning

Minimum 2,0 m Minimum 1,75 Minimum 1,5m -
m

Kantstod eller refug  Kantstod efter-  Kantstod -

stravas

Prio 1 Prio 2 Fastighetsdgarens Prio 3
ansvar inget krav pa
vinterunderhall

Ja Spilljus fran Spilljus fran vdg- -

vagbana kan bana

racka
Ja, hoga krav pa Ja Ja -
jamnhet och bredd
Hardgjord yta - Hardgjord yta -

Tabell 1 Tabellen visar mdlstandarden for de olika néten utifrén kategorierna.
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4  Cykeltrafik

Det finns manga anledningar till att prioritera cykeltrafik i tatortsmiljo. Cykeln ar
ett palitligt, snabbt, smidigt och billigt transportmedel. Cyklande paverkas séllan
av rusningstrafikens koer eller tidtabeller och kan ofta komma valdigt néra sin
malpunkt och parkera dar. En cykel kraver endast en tiondel av den yta som en bil
upptar i trafiksystemet, det galler &ven vid parkering.

Det finns en stor potential att verfora bilresor till cykel, framfor allt for resor som
ar kortare an 5 kilometer. For pendling och rekreation kan avstanden vara betydligt
langre och den dkade anvandningen av elcykel gor det mojligt att tdcka langre
strackor.

For barn &r cykling ett steg i utveckling mot sjalvstandighet och storre rorelse-
frihet. Att borja cykla i tidig alder uppmuntrar till vana att cykla dven i vuxen
alder. Darfor ar det viktigt att sarskild hansyn tas till barn vid planering av
cykelinfrastruktur.

Cyklister har olika kunskaper, forutsattningar, 6nskemal och krav. Trenden ar
ocksa att nya typer av cyklar 6kar dessa skillnader. Detta staller krav pa utrymmen
eftersom hastighetsspridningen 6kar och pa svangradier for att mojliggora for alla
olika typer av cyklar.

Cyklister ar liksom gaende extra utsatta for olyckor i trafikmiljon varfor trafik-
sakerhet behover beaktas bade i korsningspunkter och langs strackor.

Antagen av kommunfullmaktige 2025-xx-xx. Géller fran 2025-xx-xx



VARNAMO _ 18 (43)
KOMMUN Trafikplan fér Varnamo kommun

4.1 Cykelnat

Cykelnétet delas in i tre olika kategorier: huvudnét for cykel, lokalnét for cykel
och cykelled. Cykelnétet fér Varnamo finns i bilaga 1 och visas éven i figur 11
nedan.

151

Svea- 127
vagen

Groéndals-
leden

Halmstads-

vagen E4

Gétavagen Malmé- "
vagen

s Huv udnat
= = = = Huvudnat ej utbyggt

Lokalnat 27

Lokalnat ej utbyggt

Figur 11 Karta 6ver huvudndt och lokalndt for cykel.

Huvudnat for cykel

De cykelvéagar som har 6ver 200 cyklister per dag tillhor kategorin huvudnat for
cykel. Natet ska vara separerat fran gaende. Natet finns framst i de centrala delarna
av Véarnamo stad och grenar ut sig i olika riktningar darifran.

Lokalnat for cykel

Lokalnatet for cykel &r till stora delar samma som lokalnéatet for gaende. | detta nat
ar gang och cykel inte separerat. Den storsta delen av det totala nétet tillhér denna
kategori.

Cykelled
Cykelleder &r rekreationsvégar eller cykelbara vagar mellan kommunens orter.
Dessa har inget vinterunderhall.
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4.2 Vagvisning

Végvisning ar en viktig del i trafiknatet och idag finns vél utformad skyltning for
motortrafiken pa gatunatet i Varnamo kommun. Daremot ar skyltning mycket
bristfallig pa cykelnatet och det har darfor identifierats som en brist.

Végvisning for cyklister bor vara en lika naturlig del av den allménna skyltningen
som végvisningen i biltrafiknatet. Det finns flera goda anledningar till att infora
vagvisning for cyklister. Vagvisningen leder trafikanterna mot malet via den
snabbaste eller den mest lampliga vagen och den hjalper ocksa trafikanterna att
orientera sig. Den utg6r darmed ett komplement till appbaserade véagvisnings-
system som manga trafikanter anvander.

Vagvisningen markerar att cyklister har en plats i trafiksystemet och &r
prioriterade. Ett val genomfort och prydligt vagvisningssystem for cyklister ar en
bra marknadsforing for hallbart resande i kommunen. Trafikplanen foreslar att en
riktlinje for vagvisning for cyklister tas fram.

4.3 Cykelparkering

For att det ska vara attraktivt att cykla krdvs inte bara ett vél genomténkt cykelnat
med gott underhall, cykeln behover ocksa kunna parkeras pa ett tryggt stélle, garna
sa nara malpunkten som majligt. For att en cykelparkering ska vara attraktiv kravs
det att den ar placerad pa ratt stalle samt att det finns mojlighet att lasa fast cykeln
pa ett smidigt satt. Cykelparkeringen bor vara utformad for att klara olika typer av
cyklar, som till exempel ladcyklar och transportcyklar.

Varnamo kommun bér, som den storsta arbetsgivaren, vara en forebild i fragan om
cykelparkeringar och bor pa sina arbetsplatser sakerstalla fullgod cykelparkering,
till exempel majligheten att lasa fast cykeln under tak. Exakt vad som behover
tillforas for att detta ska bli verklighet behdver utredas vidare. Trafikplanen
foreslar en cykelparkeringsutredning for viktiga malpunkter i kommunen samt for
de egna verksamheterna och dess personal.
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4.4 Malstandard for cykelnatet

For att 6ka tryggheten och trafiksakerheten for cyklister har en malstandard for
utformning av cykelnatet tagits fram. Malstandarden ska foljas vid ny- eller
ombyggnation dar det ar mojligt. Standarden skiljer sig at for de olika kategorierna

och presenterar i tabellen nedan.

Ja, med smagatsten i tva
rader, linjeméalning eller
med olika beldggning

2,2-3,0m
Kantstod eller refug

30 km/h

Prio 1

—
()

]
)

Ja, hoga krav pa jamnhet
och bredd

30 m sikttriangel

Skarpa sviangar ska
undvikas

Hardgjord yta

3 - 4 m (ink. gaende)

Kantstod eller refug.
Blandtrafik tillats pa
villagator

15-20 km/h

Prio 2

Ja, men spilljus fran
vigbana kan ricka

Ja

10-20 m sikttriangel

Skarpa svingar ska
undvikas

Tabell 2 Tabellen visar mdlstandarden fér olika ndten utifrén kategorierna.

3 m (ink. gdende)

Prio 3
inget krav pa
vinterunderhall

Ja
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5 Korsningspunkter

For att garantera laga hastigheter pa motorfordonstrafiken och darmed hag
trafiksékerhet bor alla korsningspunkter mellan oskyddade trafikanter och motor-
fordon vara utformade sa att en hogsta hastighet pa 30 km/h kan sékras. Detta ar
fallet i manga av de befintliga korsningspunkterna, men det &r inte konsekvent
genomfort.

Korsningspunkter kan utformas pa olika sétt och nedan beskrivs de olika
varianterna.

Planskild

En planskild korsning innebér att gang- och cykelvagen korsar bilvagen via bro
eller tunnel. Detta &r den sékraste typen av korsning. Nivaskillnaden som uppstar
vid planskilda korsningar kan upplevas som ett hinder for gaende och framfor allt
for cyklister. Darfor behdver markens lutning anpassas vilket kraver stora
utrymmen. Tryggheten i tunnlar ar svar att sékerstalla men inte omojlig.

Upphojd passage

En upphdjd passage innebér att gang- och cykelvagen upplevs fortsétta i samma
niva genom korsningen. Det innebér ett gupp for bilarna. En upphojd passage kan
vara med eller utan mittrefug.

A\

000+
0o+

+
EEEEEEER

N7

Figur 12 Exempelbild pG upphéjd passage utan mittrefug.

Sidofdrskjuten passage

Vid en sidoforskjuten passage ar gang- och cykelvagen forskjuten genom en mitt-
refug i korsningen med biltrafiken. Cyklister tvingas sanka farten da passagen gar i
sicksack over gatan. Biltrafikens hastighet sjunker i och med den avsmalning som

uppstar.

P EEEEE— ~
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i

Figur 13 Exempelbild pa sidoférskjuten passage.
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Cykeléverfart

En cykeldverfart ar ett dvergangstalle for cykeltrafiken. Har har Cyklister foretrade
framfor biltrafiken. For att fa skylta cykeloverfart kravs det att passagen ar
hastighetsséakrad, vanligtvis via gupp. FOr att inte gora det mer forvirrande nér det
galler vem som har foretrade foreslar trafikplanen att denna typ av passage
anvands restriktivt. Overfarter bor inte placeras i anslutning till korsningar for
biltrafik.

Figur 14 Exempelbild pa cykeléverfart och upphdéjd passage med mittrefug.

Passage med mittrefug

En passage med mittrefug ar en forenklad version av en sidoforskjuten passage.
Den anvands bland annat vid cirkulationsplatser. Biltrafikens hastighet sjunker i
och med den avsmalning som uppstar.

Figur 15 Exempelbild pG passage med mittrefug.

Avsmalnad passage
En avsmalnad passage har bara ett korfalt for biltrafiken vid passagen. Lésningen
kan anvandas dar det inte finns plats med mittrefug och dar mangden bilar ar 1ag.

Figur 16 Exempelbild pG avsmalnad passage.
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Passage
Med passage menar trafikplanen ett 6vergangstélle med cykelpassage utan
mittrefug.
P”
=
R
>

Figur 17 Exempelbild pd passage.
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5.1 Malstandard for korsningspunkter

De olika utformningarna av korsningspunkter paverkar trafikslagen pa olika satt.
En upph6jd passage ger till exempel en 6kad trafiksakerhet for gdende och
cyklister medan det ger en minskad framkomlighet for motorfordonen. En mal-
standard for nar de olika typerna av korsningspunkterna ska anvéndas har darfor
tagits fram, se tabell 3 nedan. Malstandarden ska foljas vid ny- eller ombyggnation
dar det &r mojligt. Undantag kan goras om det kan motiveras.

Planskild eller sidoforskjuten Planskild, sidoforskjuten

passage passage eller passage med
mittrefug

Planskild, upphojd passage Planskild, upphojd passage,

eller Gverfart sidoforskjuten passage eller

passage med mittrefug

Upphojd passage eller 6verfart ~ Upphojd passage, passage med
mittrefug, avsmalnad passage
eller passage

Upphojd passage Passage

Tabell 3 Mdlstandard fér korsningspunkter utifran vidgndtens kategorier.

Passager utan varken vagmarkering och véagskyltar kan tillatas pa platser dar
antalet bilar och cyklister ar l1agt och hastigheten ar lag.

5.2 Malstandard for korsningspunkter vid skolor

I anslutning till skolor prioriteras trafiksakerheten for gaende och cyklister hogt
och korsningspunkter intill skolor och langs skolvagar har darfér en egen mal-
standard. Den presenteras i tabell 4 nedan.

I anslutning till skolor stalls hogre kvar pa trafiksékerhet. De presenteras i tabellen

>
@D
o
QD
>

Planskild eller upphdjd passage Planskild eller upphdjd passage

Planskild, upphojd passage Planskild, upphojd passage,
eller 6verfart sidoforskjuten passage eller
passage med mittrefug

Upphojd passage eller 6verfart ~ Upphojd passage

Upphojd passage Passage

Tabell 4 Mdlstandard fér korsningspunkter i anslutning till skolor utifrén végndtens kategorier.
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6 Kollektivtrafik

For manga personer ar kollektivtrafiken nodvandig for resor. Det finns framfor allt
tva olika typer av kollektiva fardmedel i Varnamo kommun, tag och buss.
Regionen ansvarar for kollektivtrafiken i samarbete med kommunen.

Det finns &ven ett tredje fardmedel i kollektivtrafiken, namligen nartrafik. N&r-
trafik &r en typ av kollektivtrafik som binder samman landsbygd med tétort.
Nartrafiken kraver inga infrastrukturella tgarder da den ingar i natet for biltrafik
och hanteras darfor inte separat i trafikplanen.

6.1 Tag

I kommunen finns tva linjer med Krosatag. Det &r linjen Jonképing-Vaxjo som
stannar pa stationen i Varnamo, Rorstorp, Bor och Rydaholm. Den andra linjen ar
Nassjo-Halmstad som stannar pa stationen i Varnamo, Forsheda och Bredaryd.

Utdver Krosatag finns avgangar med SJ regionaltag mellan Goteborg och Kalmar
som stannar pa Varnamo station.

Det pagar satsningar pa infrastrukturen for jarnvagen. Trafikverket kommer
paborja elektrifiering av jarnvagen pa strackan mellan Varnamo och Né&ssjo under
ar 2028.

6.2 Buss

I kommunen finns bade stadsbuss och regionbuss. En av ldanets mest trafikerade
busslinje ar linjen mellan Gislaved och Varnamo. Kommunen behdver fortsétta
arbeta for en sa bra kollektivtrafik som mojligt for sa manga som mojligt.

mot Jénkaping

mot Gnosjo

Linje 500

mot Hillestorp

Linje 242

Linje 238

mot Smalandsstenar-

Linje 248 Bredaryd

Linje 273] | Linje 873
Linje 275 Jannol
Linje 270

Dannds

mat Ljungby

Rydaholm

Figur 18 Regionbusslinjer i Véirnamo kommun.
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Stadsbussen har skurits ner fran tre linjer till en pa grund av ekonomiska sparkrav
hos Jénkdpings Lanstrafik (JLT). Kommunen verkar tillsammans med JLT for att
fler linjer med stadstrafik ska kunna trafikeras i framtiden. Ett forslag pa hur tre
nya busslinjer for stadsbussen skulle kunna se ut har tagits fram baserat pa tidigare
statistik for antal pastigande vid busshallplatser och 6vriga malpunkter placering i
Véarnamo. Dialog fors med JLT for att se om det &r mojligt att trafikera de énskade
strackorna.

Svea-
vagen

Lagastigen

Halmstadsvagen E4

Bredasten

Figur 19 Karta 6ver férslag pa stadsbusslinjer i Véirnamo stad.

Standard for busshallplatser

For att gora bussen till ett sa attraktivt fardmedel som majligt behéver
utformningen av hallplatser ses dver. Trafikplanen foreslar att kommunen foljder
lanstrafikens riktlinjer for hallplatser i Hallplatshandbok region Jonkopings lan
2022.

6.3 Varnamo station

Ytorna som finns vid stationen anvands inte pa det mest optimala sattet utifran
dagens behov. Varnamo kommun behdéver i samarbete med JLT utreda hur
stationsomradet bor se ut i framtiden. Stationen ar dven en viktig malpunkt for
cyklister och darfor behover tillgangligheten for denna grupp optimeras.
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7 Biltrafik

Bilen har historiskt sett spelat en stor roll i utformningen av infrastrukturen i
Varnamo kommun. Mojligheten att resa med bil anses viktig aven i framtiden. For
att biltrafiken ska fa enhetlighet och tydlighet har den delats in i olika kategorier
dar malstandarder tagits fram for respektive kategori.

7.1 Bilnat

Bilnatet delas in i fyra kategorier, genomfartsgata, uppsamlingsgata, lokalgata och
villagata. Néten presenteras enklare i bilden nedan. En mer detaljerad karta dver
naten finns i bilaga 2.

Grondal
leden

Halmstads-

== Genomfartsgata Gotavagen
= |Jppsamlingsgata'

Lokalgata
Villagata

Stalig vag
Figur 20 Karta 6ver de olika ndten fér biltrafik.

Genomfartsgator
Genomfartsgatorna &r de stora lederna som gar genom hela staden.

Uppsamlingsgator
Uppsamlingsgator ar gator som gar genom en del av staden, till exempel ett storre
industri- eller bostadsomrade.

Lokalgator
Lokalgatorna ar gator med lag trafikvolym utan villabebyggelse.

Villagator
Villagator ar gator med villabebyggelse langs ena eller bada sidorna.

Antagen av kommunfullmaktige 2025-xx-xx. Géller fran 2025-xx-xx



VARNAMO _ 28 (43)
KOMMUN Trafikplan for Varnamo kommun

7.2 Malstandard for bilnatet
Malstandarden ska foljas vid ny- eller ombyggnation dér det & mojligt. Standarden
skiljer sig at for de olika kategorierna och presenterar i tabellen nedan.

- Over 2 000 Under 2 000 -
fordon/dygn fordon/dygn

Dubbelsidig ar Enkelsidig &r Nej Nej

onskvirt men onskvért men

enkelsidig kan inget krav dér

accepteras dir utrymme saknas

utrymmet saknas

Dubbelsidig, dar det Dubbelsidig, dir ~ Enkelsidig, ddr  Nej

inte finns GC-vag det inte finns GC- det inte finns
vag GC-vig
Huvudled Huvudled men Hogerregeln Hogerregeln
undantag kan
goras
<40 km/h minst 7,0 m  minst 6,5 m minst 6,0 m minst 5,5 m
>60 km/h minst 7,5 m
Restriktiva mot Restriktiva mot - -
utfarter utfarter
Nej Nej Beror pa gatans  Ja
forutséttningar

Tabell 5 Tabellen visar mdlstandarden fér olika ndten utifran olika parametrar.
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8  Biltrafik i Varnamo stad

Varnamo forvantas fortsatta vaxa, vilket innebéar 6kad trafik. For att mota denna
6kning har olika Iosningar analyserats. Dessa behover inforas stegvis, vilket ger
mdjlighet att utvérdera och prioritera resurserna effektivt. Alla alternativen
behdver utredas vidare och ska endast ses som forslag till tdnkbara Idsningar.

Idag &r det mycket trafik som passerar genom centrum &ven om de inte har en
direkt malpunkt dar, utan bara vill ta sig fran en sida stan till den andra. Genom-
fartstrafiken i centrum bor minskas och mojligheten att ta sig till parkeringsplatser,
som ar bilen malpunkt, bor underlattas.

I centrum ror sig manga till fots eller med cykel och malet &r att det antalet ska
oka. Biltrafiken tar upp stora ytor och skapar otrygghet for gaende och cyKklister.
Genom att flytta bort biltrafiken fran den mest centrala delen av centrum, och
samtidigt gora det enklare att hitta en bra intilliggande parkering, kan dessa
centrala ytor omvandlas till trevliga miljéer som blir latta att na aven for bilister.

Tanken &r att gora centrum trevligare genom mer grénska, sittplatser och en
lekplats i Abroparken. Om fler ror sig och uppehaller sig i centrum kommer det ha
en positiv effekt for handeln.

For att 6ka attraktiviteten i centrum och frigora ytor behdver biltrafiken hitta andra
vagar till parkeringsplatserna &n genom stadskarnan. For att fa ut biltrafiken ur de
mest centrala delarna av centrum behéver biltrafik pa Abron begransas. Detta ar
inte mojligt att gora utan att ha en 16sning pa vart den trafiken som idag kor pa
Abron ska kora i stallet. Det finna bara tv& broar éver Lagan for biltrafiken inne i
Virnamo och om den ena, Abron, ska begransas behover det finnas ett alternativ. |
kommande kapitel presenteras forslag pa losningar for biltrafiken i Varnamo pa
lang sikt.

Jonkopings-
vagen

V Pumparegatan

Figur 21 Karta 6ver befintligt bilndt i de centrala delarna av Vidrnamo stad. Befintliga parkeringsplatser ér
markerade med P.
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8.1 Pumparebron

Pumparebron kopplar ihop Ostra Pumparegatan med Vastra Pumparegatan och
innebar ocksad ombyggnation av delar av Lagmansgatan, som blir en
genomfartsgata. Pumparebron tillsammans med andra gator skapar en ringled runt
centrum, vilket ger smidigare tillgang till parkeringar och forbattrar
trafiksituationen runt Apladalsskolan.

Jonkopings-
‘vagen

Figur 22 Karta 6ver bilndtet i centrala Vdrnamo med ny bro.

Kartan visar hur den nya Pumparebron skapar en ringled runt centrum. Hér finns
ocksa befintliga parkeringsplatser markerade med ett P och de ligger lampligt
placerade utmed ringleden.

8.2 Uddebovégen eller Viadukten

Efter att Pumparebron etablerats och trafiken utvarderats finns tva olika alternativ
pa 16sning. Losningarna fungerar tillsammans men kan ocksa klara sig utan
varandra. Vilket av alternativen, Uddebovéagen eller Viadukten, som &r nésta steg
efter Pumparebron behdver utredas vidare. Bland annat behdver nyttan vagas mot
kostnaden ur ett samhé&llsekonomiskt perspektiv.
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Uddebovéagen

Uddebovagen gar idag fran Gotavagen till Mosslegatan. Trafiken leds via Mossle-
gatan och Vastermogatan till Varnamos centrala delar. Pa vagen korsas jarnvagen i
tva plankorsningar.

Det nya forslaget innebar att Uddebovégen forlangs i korsningen med Mosslegatan
for att runda bostadsomradet och ansluta direkt till Vastermogatan via en ny
undergang under jarnvégen.

Korsningen mellan Gétavagen och Uddebovagen skulle eventuellt kunna flyttas
soder ut for att ansluta pa samma plats som Doktorsgatan. En cirkulationsplats i
den korsningen skulle 6ka korsningens kapacitet och underlétta for bussens
angoring till hallplats Doktorsgatan.

Forslaget innebér &ven att den befintliga jarnvagskorsningen mellan Uddebovégen
och Mosslegatan byggs om till en planskild korsning. Jarnvagskorsningen mellan
Mosslegatan och Vastermogatan foreslas stangas. Mosslegatan gors da om till en
atervandsgata for att slippa genomfartstrafiken. Mosslegatan &r inte utformad for
genomfartstrafik utan &r i grunden en villagata. Med detta forslag finns inga
jarnvagskorsningar med biltrafik i plan kvar i Varnamo vilket &r positivt for
trafiksakerhet och framkomlighet.

Om foreslagna atgarder ar majliga att genomfora utifran hajdskillnader och andra
fysiska forutsattningar samt vad det skulle kosta behtver utredas vidare.

1

Lagastigen

e Halmstadsvagen

Figur 23 Karta 6ver bilndtet i Véirnamo med Uddebovdgen I6sningen.
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Viadukten

Den befintliga viadukten leder idag gang- och cykeltrafik ner till centrum. Under
sommarhalvaret cyklar i snitt 430 cyklister per dag pa viadukten. Det nya forslaget
presenterar tre olika losningar pa koppling mellan VVarnamos vastra delar och
centrum dar &ven biltrafiken ingar.

Den ena losningen &r en ny bredare viadukt pa befintlig plats som mojliggor for
bade biltrafik och gang- och cykeltrafik i bada riktningarna. Anslutningen till

centrum foreslas ske via Ludddgatan till den nya Pumparebron for att underlatta
for trafiken att nd parkeringsplatser och inte behdva kora genom handelsstraket.

Den andra l6sningen &r en ny viadukt som ansluter till V&stermogatan for att sedan
leda trafiken vidare till den nya Pumparebron.

Det tredje forslaget ar renovering av den befintliga viadukten. Om det ar majlig
behover fragan om vilka trafikslag som far trafikera den lyftas. Den befintliga
viadukten &r inte bred nog for dubbelriktad biltrafik och gang- och cykeltrafik. Ett
alternativ &r da att enkelrikta biltrafiken eller enbart tillata enkelriktad
kollektivtrafik sa att gang- och cykeltrafiken dven fortsatt ryms.

Om foreslagna atgarder ar mojliga att genomfora utifran héjdskillnader och andra
fysiska forutsattningar samt vad det skulle kosta behdver utredas vidare. Det som
ar viktigt att fokusera pa i de vidare utredningarna ar méjligheten att kunna cykla
over jarnvagen da den nuvarande tunneln har branta lutningar och upplevs som
otrygg for manga.

Jonkopings-
végen

Halmstadsvégen

V Pumparegatan

Figur 24 Karta 6ver bilndtet i Vdirnamo med Viadukten.

Antagen av kommunfullmaktige 2025-xx-xx. Galler fran 2025-xx-xx



VARNAMO _ 33 (43)
KOMMUN Trafikplan fér Varnamo kommun

8.3 Ringvagen

Om Vérnamo vaxer mycket kan det pa Iang sikt behovas ytterligare ett stalle att
korsa Lagan pa. Det alternativ som skulle kunna vara en ldsning ar da en ny vég
utmed jarnvagen i Apladalen, mellan Ringvéagen och Vastermogatan. Detta ar inte
en optimal 16sning da det kraver stort intrang i Apladalen. Dessutom finns vag 27
ganska néra och genvégen med den nya vagen blir inte jattestor. Eventuellt kan
detta bli aktuellt langt fram i tiden.

|

e Halmstadsvagen

Ringvagen

Figur 25 Karta éver bilndtet i Vidirnamo med Ringvdégen.
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8.4 Historiska forslag pa biltrafiknat for Varnamo stad

Trafiken i Varnamo stad har diskuterats under lang tid och det finns nagra forslag
som diskuterats genom aren som trafikplanen 6vervagt som alternativa losningar
men valt att inte ga vidare med. Dessa presenteras har.

Sagareliden

Ett alternativ till viaduktens nuvarande lage ar en ny forbindelse mellan Véstbo-
vagen och Vastra Pumparegatan alternativt Karlsdalsgatan. Problemet med en
forbindelse har ar att gatubredden pa Vastbovagen ar for smal for den typen av
genomfartsgata. Det &r idag bara en villagata. Ett annat problem &r den tillgangliga
ytan i korsningen dar Véstbovéagen ansluter till Gotavagen. Det saknas utrymme
for att gora en cirkulationsplats. De tva alternativen pa korsningar pa andra sidan
jarnvagen vid Véastra Pumparegatan eller Karlsdalsgatan har samma problem.
Trafikplanen har darfor valt att inte presentera denna forbindelse som en lamplig
16sning.

Undergang Mosslegatan

Under 90-talet fanns en tanke om att bygga om jarnvagskorsningen pa Sodra
overgangen till en planskild korsning genom en tunnel under fastigheten norr om
den befintliga korsningen. Nackdelen med den 16shingen ar att Mosslegatan
fortsatt blir en genomfartsgata vilket den inte ar utformad foér. Dessutom behdver
flera fastigheter kopas in sa att byggnader kan rivas for att ge plats for de slanter
som tunneln behover.

8.5 Parkering i centrala Varnamo

For att fa ett attraktivt och levande centrum i Varnamo stad ar mojligheten att
kunna parkera sitt fordon av storsta vikt. For att sdkerstalla att parkeringsbehovet
uppfylls foreslar trafikplanen att en separat utredning tas fram for parkeringsfragan
i centrala Varnamo i samarbete med néringslivet. Aven frégan om ett parkering-
eller mobilitetshus och dess centrala placering behéver utredas. | en sadan
utredning behdver dven skyltningen till parkeringsplatserna inga.

Antagen av kommunfullmaktige 2025-xx-xx. Galler fran 2025-xx-xx



VARNAMO _ 35 (43)
KOMMUN Trafikplan fér Varnamo kommun

9  Trafik utanfor Varnamo stad

Stora delar av trafiken ror sig utanfér Varnamo stad. P& dessa gator och végar ar
kommunen inte vaghallare men kan till viss del paverka Trafikverket och andra
aktorer. Nar det galler gang- och cykelvégar utanfor Varnamo tatort &r kommunen
vaghallare till stor del.

| detta kapitel hanteras bade gang- och cykelvéagar och 6vriga vagar utanfor
Vérnamo stad. Atgérderna som foreslas prioriteras i Atgérdsplan for trafik.

9.1 Cykling mellan tatorter

For att det ska vara mojligt att cykla mellan kommunens tétorter behdver det finns
sakra vagar att det gora det pa. Det behdver inte nodvandigtvis rora sig om full-
skaliga gang- och cykelvagar. Pa vissa platser kan det racka med mindre
trafikerade vdgar i blandtrafik eller enklare cykelleder.

Trafikplanen foreslar att en inventering genomfors av var det finns cykelbara véagar
mellan tatorterna och var det saknas séker forbindelse. | projektet behdver dessa
vagar tydliggoras via kommunikation sa att de kan anvandas och eventuella brister
atgardas. En av de viktigaste atgarderna bedéms vara utvecklad skyltning.
Projektet behdver genomforas i samarbete med Region Jonkdping och
Trafikverket.
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9.2 Bor

Det hander mycket nar det galler trafiken i Bor. Byggnation av forbifarten pa vag
27 forvantas starta efter sommaren 2025. Detta mojliggor for en annan typ av
trafik pa Véaxjovagen i Bor som idag dr vag 27, punkt 1 i kartan. Gang- och
cykelvég pa ena sidan av Véxjovagen genom hela Bor ar onskvart.

Att kunna cykla fran Bor till Varnamo ar en sjalvklarhet, punkt 2 i kartan. Strackan
ar cirka en mil vilket &r en rimlig stracka att cykla bade med vanlig cykel och
elcykel. | samband med de ombyggnationer som Trafikverket genomfor ska
kommunen verka for att det blir sa sakert som mojligt for oskyddade trafikanter pa
strackan. Malet ar att separera cykel- och motortrafik.

Cykelnétet och bilnatet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta 6ver
naten finns i bilaga 3 och 4.

Gy

27

Gallarydsvagen

Lokalnat
Lokalnat ej utbyggt

Figur 26 Karta 6ver cykelndtet i Bor.
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Gallarydsvagen

Lokalgata
Villagata

s Stalig vag I

=== = Stalig vag ej utbyggd ".
*

Figur 27 Karta 6ver bilndtet i Bor.

9.3 Bredaryd

| Bredaryd foreslas en ombyggnation av Lundavagen sa att gang- och cykelvag
kan anlaggas utmed strackan, punkt 1 i kartan. Den tunga trafiken bor ocksa ledas
bort fran Lundavagen pa strackan mellan Vastra vagen och Ostra végen. | stéllet
bor den tunga trafiken ledas ner till vdg 153 via Vastra vagen. Utformningen av
korsningen védg 153 och Vastra vagen behover ses over sa att den blir lattare att
anvanda for den tunga trafiken, punkt 3 i kartan. Samtidigt behéver den delen av
Lundavagen bli lite mindre attraktiv for den tunga trafiken. Detta behdver ske i
dialog med Trafikverket. Mojligheten att ta sig till Annebergssjon och dess
badplats med cykel behdver ses éver, punkt 2 i kartan.

Cykelnétet och bilnatet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta 6ver
naten finns i bilaga 5 och 6.
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27

152

Lokalnat
Lokalnat ej utbyggt
i

Figur 28 Karta 6ver cykelndtet i Bredaryd.
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Figur 29 Karta éver bilndtet i Bredaryd.
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9.4 Forsheda

| Forsheda maste man kunna ta sig fran busshallplatsen pa vag 27 genom samhallet
till skolan pa ett sékert satt, punkt 1 i kartan. Trafikplanen foreslar att gang-och
cykelvég anldggs pa strackan i samarbete med Trafikverket. Pa strackan behdver
jarnvagskorsningen sarskilt beaktas. Sékerheten for oskyddade trafikanter i den
plankorsningen behdver sékerstallas.

I dagsléget finns bara en vag att korsa jarnvégen och Lagan i Forsheda. For att
minska kansligheten i det foreslas en ny bro dver Lagan, punkt 2 i kartan, fran
Kyrkogatan. | korsningen dar Fanestadsvagen ansluter till vag 27 behdver
trafiksakerheten ses 6ver da det sedan 2005 skett 9 trafikolyckor pa platsen, punkt
3 i kartan, enligt STRADA.

Cykelnétet och bilnatet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta dver
naten finns i bilaga 7 och 8.

27

Storgatan

Dannasvagen

Slattévagen

Lokalnat
Lokalnat ej utbyggt

Figur 30 Karta 6ver cykelndtet i Forsheda.
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Storgatan

Lokalgata

Villagata

Villagata ej utbyggd

e Stalig vag
"

Figur 31 Karta 6ver bilndtet i Forsheda.

9.5 Rydaholm

Pa sikt vore det bra om véag 27 blev motesseparerad och att det da blev en
trafikplats vid den sodra infarten i korsningen med Alvestavagen. | vantan pa det
foreslar trafikplanen ett vanstersvangskorfalt pa vag 27 i den korsningen, punkt 3 i
kartan. Det har skett 5 olyckor pa platsen sedan 2005, den senaste var 2018 enligt
STRADA, vilket trafikplanen bedémer som en olycksdrabbad korsning.

Det har framkommit onskemal om majlighet att ta sig hela vagen fram till bad-
platsen med cykel. Idag ar det en bro sista biten som behdver ses éver. Ett
alternativ kan vara att anlédgga en gang- och cykelvéag utmed vag 27 sista biten,
punkt 1 kartan.

I h6jd med Oxelvagen har en smitvag over vag 27 uppstatt. For att komma fran
den Ostra sidan till rekreationsomradet pa den vastra sidan korsas vagen har, punkt
2 i kartan. Pa sikt bor det bli en planskild gang- och cykelpassage har.

Cykelnétet och bilnatet presenteras i bilderna nedan. En mer detaljerad karta dver
naten finns i bilaga 9 och 10.
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Figur 32 Karta 6ver cykelndtet i Rydaholm.
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Figur 33 Karta 6ver bilndtet i Rydaholm.
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10 Tung trafik

Transporter ar viktiga pad manga satt och de behover kunna na sina malpunkter pa
ett smidigt och sékert sétt. Den tunga trafiken som inte har malpunkter i Varnamo
stad bor daremot kora runt och inte genom staden. Trafikplanen foreslar ett forbud
mot genomfart for tung trafik i V&rnamo stad.

11 Sakra skolvagar

For att fa en bild av trafiksituationer runt kommunens lag- och mellanstadieskolor
har NTF anlitats for att analysera detta. Rapporten i sin helhet finns i bilaga 11.
Enkelt sammanfattat kan sagas att cirka 25 procent, det vill sdga vart fjarde barn,
blir skjutsat med bil till skolan. Drygt 40 procent av eleverna tar sig till skolan
genom att ga eller cykla. Resterande aker skolskjuts.

Kommunen behdver arbeta med beteendeforandrande atgarder riktade mot elever
och foraldrar for att fa fler barn att ga eller cykla till skolan. Ut6ver det behover
nagra atgarder genomféras i den fysiska miljon for att 6ka trafiksakerheten vid
nagra av skolorna.

12 Beteendepaverkande kampanjer

For att 6ka andelen hallbara resor kommer det, utdver forbattringsatgarder i den
fysiska miljon, aven behovas beteendepaverkande kampanjer. Kampanjer som
andrar vanor och bryter beteenden ar det mest effektiva sattet att fa fler att resa mer
hallbart. Kommunen &r en stor arbetsgivare och bor vara ledande i beteende-
paverkande atgarder for den egna personalen, bade till och fran jobbet och tjanste-
resor pa arbetstid. Medel bor avsattas for projekt som arbetar med beteende-
paverkan som till exempel Styr framat!

13 Matning av trafik

For att kunna félja upp hur resvanor &ndras 6ver tid behévs kontinuerliga trafik-
matningar for bade cykel och biltrafik. Malet ar att minst vart annat ar mata
biltrafiken pa det platser dar vi historiskt gjort det for att folja utvecklingen. Med
vilken teknik det ska gdras och om kommunen har resurser till detta bor utredas.
Det behdver ocksd utredas hur matning av cykeltrafik ska se ut i framtiden. Aven
den bor matas vart annat ar for att skapa ett underlag for att kunna se hur de
atgarder vi genomfor paverkar resandet.
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14 Forslag pa vidare utredningar

Trafik & komplext och allt kan inte 16sas i trafikplanen. Darfor foreslar
trafikplanen att vidare utredningar behéver géras inom vissa omraden. Nedan
foljer en sammanstallning.

Viadukten och Uddebovigen (se kap. 8.2)

Parkeringsutredning cykel med fokus pa kommunala arbetsplatser (se kap. 4.3)
Parkeringsutredning bil inkl. parkerings- eller mobilitetshus (se kap. 8.5)
Utredning och identifiering av cykelbara vigar mellan titorterna (se kap. 9.1)
Riktlinje vagvisning for cykeltrafik (se kap. 4.2)

Vérnamo station (se kap. 6.3)

Trafikmitning (se kap. 13)

Nk wbd—

15 Revidering

Revidering sker I0pande under varje mandatperiod och vid behov.

16 Bilagor

Cykelnitet i Virnamo
Bilnétet 1 Varnamo
Cykelnitet i Bor
Bilnitet i Bor
Cykelnétet i Bredaryd
Bilnétet 1 Bredaryd
Cykelnétet 1 Forsheda
Bilnétet i Forsheda

9. Cykelnitet i Rydaholm
10. Bilnétet i Rydaholm
11. Sékra skolvagar NTF:s rapport
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