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ALLMANT

Samradshandlingar tillhérande detaljplan for del av fastigheten Vallersten 5:10 med flera har
varit utsanda pa samrad under tiden 3 november - 1 december 2023. Handlingarna har varit
utstallda i Stadshusets foajé, pa Samhallsbyggnadsférvaltningen samt Varnamo
stadsbibliotek. De har dven funnits tillgangliga pa kommunens webbplats. Under samradet har
fem yttranden utan kommentarer/erinringar och tolv yttranden med kommentarer/erinringar
kommit in.

YTTRANDEN UTAN KOMMENTARER/ERINRINGAR

FTI

Fdrsvarsmakten

Eon Energidistribution AB
Telia

Luftfartsverket

YTTRANDEN MED KOMMENTARER/ERINRINGAR

Lansstyrelsen i Jonkdpings lan

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Halsa och sékerhet

Risk for éversvamning

Lansstyrelsen instdammer i kommunens beddmning om behovet av en dagvattenutredning. Det
ar positivt att en stor del av sumpmarksomradet ska bevaras da vatmarksomraden kan fanga
upp och bromsa flodeshastigheten pa regn och smaltvatten.

Vidare sa framgar det av planhandlingarna att kvartersmarken for anstalten blir belagen hogre
an sumpmarken, vilket &r positivt. L&nsstyrelsen saknar dock en beskrivning av bebyggelsens
hojdsattning i forhallande till sumpmarken, med tanke pa att vattennivan i sumpmarken kan
antas stiga vid en eventuell dversvdmning. Om behov finns behdver hojdsattningen regleras i
planen for att sakerstalla att planomradet inte dversvammas.

Vidare saknar Lansstyrelsen en beskrivning av det aktuella sumpmarksomradets kapacitet att
hantera vatten samt en redogorelse for ifall om det &r tillrackligt for att omhanderta ett skyfall
med utgangspunkt i ett 100-ars regn med klimatfaktor 1.4. Det framgar inte om rinnvagarna vid



Granskningshandling
ett 100-ars regn faktiskt leder till sumpmarksomradet som ska omhanderta dag- och
skyfallsvattnet. Detta behover framga av planhandlingarna.

Da planen medger kallare bér kommunen séakerstélla att denna inte paverkas negativt vid skyfall
med tanke pa narheten till sumpmarksomradet.

Geotekniska risker

Lansstyrelsen instammer i behovet av en geoteknisk utredning. Lénsstyrelsen konstaterar att
delar av omradet bestar av jordarten sand tillsammans med terranglutning — vilket tillsammans
kan innebara en risk for ras och skred. Det framgar inte av planhandlingarna vilka markatgarder
som planeras, som kan komma att paverka risken for ras och skred.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Eftersom det i nuldget saknas en dagvattenutredning ar Lansstyrelsens medskick att
dagvattenhanteringen ska ordnas sa att grundvattnet inte fororenas. Eftersom anstalten kan
befaras fa stora takytor ar det bra om vattnet fran dessa infiltreras separat och inte blandas
med mer fororenat dagvatten. Detta fOr att inte minska grundvattenméngden i Varnamo mer
an nodvandigt.

Riksintresse for kommunikationer

Oster om planomradet ligger Jonkdpingsbanan (Védrnamo-Jonképing) som ar utpekad som
riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Omraden som ar av
riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.

Lansstyrelsen bedomer inte att detaljplanen i sig medfor en paverkan pa riksintressets
markansprak. Daremot behdver ett helhetsgrepp tas om trafiklosningen. Se vidare under
rubriken Trafik.

Rad enligt 2 kap. PBL

Trafik

Lansstyrelsen bedomer att ett helhetsgrepp bor tas om trafiklosningen da anstalten kan
forvantas alstra en del trafik under vissa veckodagar och vissa tider pa dygnet. Malpunkter och
behov for oskyddade trafikanter (exempelvis barn och vuxna, anstallda och besdkare) behdver
utredas, tas med i analyserna och arbetas in i de trafiklésningar som foreslas. Anstalten kan
forvantas ha tillresande fran flera platser i geografin vilket bor belysas i analyserna.

Lansstyrelsen anser det positivt att det fors diskussioner om ett hallplatslage for kollektivtrafik
parallellt med planarbetet. Lansstyrelsen vill lyfta vikten av ett hallplatslage i nara anslutning
till anstalten for att mojliggora for anstallda saval som besokare, bade barn och vuxna, att ta sig
till omradet pa ett tillgangligt och sakert satt.

Kulturmiljovarden

Véarnamo kommun har i tidigt skede samratt med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet angaende
fornldamningar och arkeologi, varvid Lansstyrelsen stallt krav om arkeologisk utredning inom
detaljplaneomradet. En arkeologisk utredning steg 1 ar bestalld och genomfors under
hosten/vintern ar 2023. Resultatet fran den arkeologiska utredningen steg 1 ligger till grund for
Lansstyrelsens fortsatta bedomning av fornlamningsbilden inom omradet och om fortsatta
arkeologiska insatser kommer krévas.

Detaljplan for del av Vallersten 5:10 med flera 2 (18) Samradsredogorelse
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Skogsmark
Lansstyrelsen har remitterat Skogsstyrelsen i drendet i och med att planen ber6ér skogsmark.
Skogsstyrelsen hade inget att erinra mot planen. Se separat yttrande daterat 2023-11-24.

Raddningsinsats

Lansstyrelsen &r positiva till att dialog med raddningstjansten har forts. Ett medskick &r att
kommunen bor fora fortsatt dialog med raddningstjansten dven infor granskningsskedet och
under sjalva byggprocessen.

Lansstyrelsens synpunkter enligt annan lagstiftning

11 kap. miljobalken vattenverksamhet 3 §

Enligt Lansstyrelsens uppgifter finns minst tva blétare omraden i skogen som kan antas vara
tackta av vatten vid hogsta forutsebara vattenstand. Vardera omrade antas vara éver 4000
kvadratmeter stora och &r enligt Lansstyrelsens uppfattning darfor att betrakta som
vattenomraden. Vid utfyllnad rér det sig i sddana fall om tillstandspliktiga vattenverksamheter
enligt 11 kap. 9 § miljobalken. Kommunen har mojlighet att anvénda sig av undantaget i 11
kap. 12 8 miljobalken ifall ni kan gora bedémningen att utfyllnad inte skadar allménna eller
enskilda intressen negativt. Om kommunen istéllet ska avvattna de blota omradena genom
dikning eller invallning &r det att betrakta som markavvattning. Markavvattning &r alltid
tillstandspliktigt. | stora delar av landet rader ocksa markavvattningsférbud men Varnamo
kommun har enbart markavvattningsforbud till delarna vid Store mosse.

Undersokning om betydande miljopaverkan
Kommunen beddmer att ett genomférande av detaljplanen inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning.

Kommentarer

Halsa och sékerhet

Sumpskogsomradet ligger pa +162 moh. Kvartersmarken regleras med bestammelse om
lagsta markniva pa +163,5 moh for att mojliggéra avrinning av dagvatten med riktning Gster
om planomradet dar marken ligger lagre. Dagvattenutredningen foreslar placering av
dagvattendamm inom omradets lagsta punkt, dar detaljplanen mojliggor fordréjning av
dagvatten inom allméan platsmark natur. Med val tilltagen yta for fordrgjning samt
hojdsattning av kvartersmark i relation till sumpskogsomradet bedémer kommunen att risk for
6versvdmning kan hanteras.

Geotekniska risker

En geoteknisk utredning har tagits fram infor granskning. Av utredningen framgar att risk for
ras inte forekommer och att befintliga slanter bedéms stabila. Detaljplanen anses genomforbar
med hansyn till de radande geotekniska forhallandena.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvattenutredningen visar att det uppstar reningsbehov vid foreslagen forandrad
markanvéandning. Utredningen redovisar att installation av oljeavskiljare vid parkeringsplatser
anses som en tillracklig atgard for reningsbehovet. Kommunen bedémer att
dagvattenhantering kan ordnas sa att ytvattenforekomst inte fororenas och majligheten att
uppna MKN inte paverkas negativt. Infiltration till grundvattenférekomst bedéms ske
nedstroms da dagvattnet renats, darav bedoms forutsattningarna for grundvattenrecipienten att
uppna MKN inte heller paverkas negativt.
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Riksintresse for kommunikationer
Kommunen har i dialog med Trafikverket kommit Gverens om atgarder for att uppna en
trafiksiker korsningspunkt med riksintresset. Atgarderna bedoms inte paverka utnyttjandet av
anlaggningen.

Trafik

Trafikutredningar har kompletterats med analys av alternativa vagar till anstaltsomradet. |
samband med trafikutredningen har ocksa en trafiklosning tagits fram i dialog med
Trafikverket. Syftet har varit att komma 6verens om vilka atgarder som kravs for att uppna en
trafikséker korsningspunkt. Méjlighet for oskyddade trafikanter att korsa véag och jarnvég har
beaktats.

I den trafiklosning som foreslas ar hallplatslaget i nara anslutning till anstaltsomradet.

Kulturmiljévarden

Infor granskning har arkeologisk utredning steg 1 och 2 genomforts och ddrmed anses
arkeologin i omradet vara utredd. Kommunen har dock lamnat in ansokan om tillstand till
ingrepp i fornlamning for att avlagsna fornlamningar inom anvandningsomrade for
kriminalvardsanstalt. Kommunen avser att samrada med Lénsstyrelsens kulturmiljoenhet
angaende den fornlamning som eventuellt paverkas av atgarder pa véag 846.

Skogsmark
Noterat.

Raddningsinsats
Noterat.

11 kap. miljobalken vattenverksamhet 3 §

Planomradet angransar och tangerar delvis sumpskogsomrade i planomradets Gstra del. For
utfyllnad vid anlaggande av gata Gver sumpskogsomradet bedoms intranget ringa i
forhallande till sumpskogsomradets totala areal. Varfor kommunen bedémer att inga allmanna
eller enskilda intressen skadas.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Infor granskning har kommunen kompletterat Undersokning av betydande miljopaverkan med
utbkad bedémning enligt 10-13 88 Miljobedomningsférordningen. Kommunens bedémning ar
fortsatt att planens genomforande inte antas medfora betydande miljopaverkan. Kommunen har
haft ytterligare samrad med Léansstyrelsen, som delar kommunens bedémning.

Trafikverket

Detaljplanens syfte &r att mojliggora for byggnation av en kriminalvardsanstalt, samt
infrastruktur i form av gata for angéring samt gang- och cykelvag.

V&g och jarnvag

Trafikverket ar vaghallare for vag 846 oster om planomradet. Véag 846 ar utpekad som
funktionellt prioriterad vag(kompletterande regionalt viktig vag). Tillgdngligheten langs med
de funktionellt prioriterade véagarna ska varnas, och dar det behévs som mest och ar mojligt,
utvecklas. VVag 846 ar ocksa utpekad som omledningsvég for vag E4.

Oster om planomradet finns ocksa Jonkdépingsbanan (Varnamo-Jonkdping). Jonkdpingsbanan
ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 88 miljobalken. Omraden som
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ar av riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.

Kommunen har tagit fram en trafikutredning till detaljplanen “Trafikutredning anstalt Horle,
Virnamo kommun, Jonkopings 1dn” (WSP, daterad 2023-06-02), som Trafikverket har tagit
del av. Syftet med trafikutredningen anges vara att utgora underlag for val av anslutningsvag
till kriminalvardsanstalten och studera om korsningen vég 846/vag mot Ages Horle AB kan
nyttjas. Trafikverket anser att en trafikutredning som har till syfte att utgéra underlag for val
av anslutningsvag bor studera mer &n ett alternativ, sarskilt som det nu foreslagna alternativet
ar en anslutning via plankorsning med jarnvagen. | trafikutredningen framgar inte om/hur
man har 6vervagt att ansluta till kriminalvardsanstalten fran andra vagar, exempelvis via
befintlig planskild korsning precis norr om Horle, eller att ansluta fran vag 151. Trafikverket
anser att atminstone dessa alternativ ocksa maste utredas och belysas i trafikutredningen. En
tydligare analys av forvantade trafikfloden till/fran anlaggningen behover tas fram.
Kriminalvardsanstalten kan forvantas ha tillresande fran ett flertal platser i geografin och det
ar viktigt att berorda vagar finns med i utredningen. Med avseende pa plankorsningen anser
Trafikverket att det i forsta hand ska studeras mojlighet att ansluta planomradet (for
fordonstrafik) via befintlig planskild korsning med jarnvagen. Anslutning, for fordonstrafik
via plankorsningen, som nu foreslas, ar att betrakta som ett sekundart alternativ, och om ett
sadant alternativ blir aktuellt anser inte Trafikverket att den 16sning med vantficka for
hdgersvangande, som presenteras i trafikutredningen, ar ett tillrackligt robust alternativ.

Likasa maste ett helhetsgrepp tas om trafiklosningen. Malpunkter och behov fér oskyddade
trafikanter (exempelvis bade barn och vuxna, anstallda och besokare) maste utredas, tas med i
analyserna och arbetas in i de trafiklosningar som foreslas. I nu foreliggande trafikutredning
har till exempel inte nagon lésning for passage for oskyddade trafikanter tvars vag 846 tagits i
beaktan nar losning for biltrafiken i plankorsningen foreslas. Kommunen anger att man har
onskemal om busshallplats i narheten av anslutningsvégen till kriminalvéardsanstalten. Da
maste dven l6sningar for oskyddade trafikanter att exempelvis passera vag 846 tas i beaktan
och studeras som en helhetslésning tillsammans med 6vrigt atgardsbehov, inklusive den
planerade gang- och cykelvagen.

Trafikverket anser att trafikutredningen maste revideras och uppdateras infor
granskningsskedet av detaljplanen. En reviderad trafikutredning, inkluderat paverkan pa
plankorsningen utifran alternativen om den utgor primar eller sekundar anslutning till
anstalten, behovs ocksa for att Trafikverket ska kunna ta stallning till paverkan pa
riksintresse for kommunikationer — Jonkodpingsbanan.

Trafikutredningen maste ta hojd for fullt utbyggd kriminalvardsanstalt och ska analysera
atgardsbehov bade utifran kapacitet och trafiksakerhet. Utredningen maste ocksa ta hansyn till
att vag 846 ar utpekad bade som funktionellt prioriterad vag och omledningsvag. | en sadan
uppdatering behover dven trafik under byggtiden belysas. For atgarder som ror statliga
anlaggningar ska krav och rad enligt gallande Végar och gators utformning (VGU) foljas.
Kommunen och Trafikverket maste ocksa vara éverens om en trafiklosning innan
detaljplanen fores till antagande. | det fall atgéarder kréavs pa det statliga vagnatet, eller
anslutningar till detta, maste ett avtal som reglerar finansiering och genomférande ocksa vara
tecknat innan detaljplanen fores till antagande. Atgérder pé det statliga vignatet och dess
anslutningar, till foljd av en exploatering, ska bekostas av kommunen. Erforderliga justeringar
i plankartan behover ocksa goras utifran de atgarder som beslutas.

Kommunen skriver i planhandlingarna att det i samband med detaljplanearbetet planeras for
utbyggnad av en kommunal gang- och cykelvag mellan Varnamo och Horle. Enligt
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plankartan avser denna placeras vaster om jarnvagen. Trafikverket vill patala att gang- och
cykelvagen ska placeras pa ett minsta avstand om 10 meter fran sparmitt (enligt TRVINFRA-
00004). Om gang- och cykelvéagen ligger pa en hogre niva an jarnvagen och racke saknas bor
avstandet okas med 1,5 ganger nivaskillnaden.

For narvarande pagar projekt for elektrifiering av jarnvéagen pa strackan Nassjo-Varnamo.
Enligt prognos for tagtrafiken (2040) antas antalet tag oka till 50,8 persontag (X61) och 3
godstag. Hogsta tillatna hastighet kommer ocksa att hojas till 150 kilometer i timmen pa
aktuell stréacka. De utredningar/analyser som kommunen tar fram i samband med den nu
aktuella detaljplanen maste aven ta hojd for prognos for tagtrafiken 2040.

Kommunen skriver i planhandlingarna att det vore 6nskvart med tagstopp i Horle.
Trafikverket vill patala att detta inte finns med i géallande ekonomiska planer och darfor inte
kan anvandas som en planeringsforutsattning.

Trafikverket vill framhalla att farligt gods ska kunna transporteras pa Trafikverkets jarnvéagar.
Hénsyn till farligt gods ska darmed beaktas for exploatering enligt de rekommendationer
berdrd lansstyrelse anger for Jonkdpingsbanan.

Trafikverket vill uppmarksamma att eventuella skydds/riskreducerande atgarder som sker till
foljd av kommunala planering inte ska placeras pa Trafikverkets fastighet. Trafikverket
hanvisar i vrigt till Lansstyrelsens beddmning.

Stangsling

Med placering av kriminalvardsanstalt enligt nu aktuell detaljplan och gang- och cykelvag
utmed jarnvéagen, behover stangsling ske for att forhindra obehdrigt sparbetradande. Exakt
stracka som behdver stangslas och stangslets placering maste preciseras nar gang- och
cykelvégens strackning ar klargjord. Bade placering av gang- och cykelvag och stangsel
maste ocksa anpassas efter placering av kontaktledningsstolpar, som séder om aktuell
plankorsning kommer att placeras vaster om jarnvégen och norr om plankorsningen kommer
att placeras Gster om jarnvagen. En portal kommer ocksa att placeras vid den aktuella
plankorsningen, i samband med elektrifiering av jarnvagen. Gang- och cykelvéag och
stangsling maste placeras och utformas pa ett sadant satt att det inte inbjuder till obehorigt
spérbetradande. Aven om gang- och cykelvig pé hela strackan Varnamo-Horle inte
fardigstalls i samband med genomférande av nu aktuell detaljplan, ska stangsling ske langs
med relevant stracka utifran anslutning till kriminalvardsanstalten, placering av eventuell
busshallplats etc. Stangsling ska utforas av Trafikverket och finansieras av kommunen. Avtal
mellan Trafikverket och kommunen avseende ansvar for genomfdrande och finansiering av
stangsel maste tecknas innan detaljplanen fores till antagande.

Buller

Trafikverket tolkar planhandlingarna som att kommunen gér bedémningen att planomradet
inte bedoms paverkas av buller fran statlig vag eller jarnvég. Trafikverket forutsatter att
planomradet i sin helhet planeras och utformas sa att géllande riktvéarden for buller innehalls.
Eventuellt bullerskydd ska bekostas av kommunen eller exploatéren.

Luftfart

| plankartan saknas reglering for hogsta totalhdjd for bebyggelsen. Trafikverket anser att det
ska inforas reglering for hogsta totalhdjd for samtlig bebyggelse i plankartan, for att
sakerstalla att byggnader och andra foremal inte kommer i konflikt med luftfarten eller
jarnvégens radio- och telekommunikationssystem.

Summering
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Med avseende pa att fragestallningar som ror statliga anlaggningar — bade vég och jarnvag —
kvarstar att 16sa, forutsatter Trafikverket att kommunen bjuder in till dialog mellan samrad
och granskning for detaljplanen. Detaljplanen féranleder atgarder i och i anslutning till statlig
anlaggning, varpa avtal som reglerar finansiering och
genomfdrande av dessa maste finnas pa plats innan detaljplanen fores till antagande.

Kommentarer

V&g och jarnvag

Infér granskning har trafikutredningen kompletterats i samrad med Trafikverket. Beskrivning
av alternativa végar lagts till.

Aven en principlosning for plankorsningen har tagits fram. Atgarder som foreslas utgdr ifrén
krav och rad enligt VGU. Det foreslas ett vanstersvangsfalt. Hallplatslaget utmed véag 846
som i dagslaget ligger ca 300 m norr om planomradet foreslas flyttas séderut och narmare
korsningen. Bussfickor med tillhérande plattform foreslas i principlosningen. Mojlighet for
oskyddade trafikanter att ta korsa vag 846 i tva etapper foreslas med hjalp av
avsparrningsomrade. Planerad gang- och cykelvag mellan Varnamo och Harle foreslas
placeras i anslutning till det nya hallplatslaget varfér kommunen bedémer att oskyddade
trafikanters perspektiv har beaktats. Kommunen bedémer att befintlig plankorsning ar primart
alternativ for angoring till anstaltsomradet. Infor granskning har planomradet utokats med
allman plats vag for att sakerstélla utrymme for trafiksakerhetshojande atgarder pa vag 846.

Tillfallig hastighetsséankning vid plankorsning kan tillampas for att 6ka trafiksékerheten under
byggnation av kriminalvardsanstalt.

Kommunen avser att teckna ett samverkans- och medfinansieringsavtal med Trafikverket som
ska reglera ansvar- och kostnadsfordelning for atgarder i och i anslutning till statliga
anlaggningar inom planomradet.

Stangsling

Placering och utformning av stangsel utmed jarnvag hanteras vid projektering och byggnation
av gang- och cykelvéagen. Ansvar- och kostnadsfordelning avseende stangsling ska inga i det
samverkans- och medfinansieringsavtal som ska tas fram under planprocessen.

Buller
Noterat.

Luftfart
Infor granskning har bestammelse om totalhdjd inforts i plankartan.

Lantmateriet
Vid genomgang av planforslagets handlingar har féljande noterats:

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen maste forbattras

MARKANVISNINGSAVTAL AKTUELLT MEN INNEHALLET REDOVISAS INTE
I planbeskrivningen anges att markanvisningsavtal ska uppréttas, hanteringen av
utbyggnaden av allman plats namns men inget ytterligare anges om innehallet.

Om avsikten &r att genomfora markanvisningar och/eller teckna exploateringsavtal

ska kommunen enligt 4 kap. 33 § 3 st. 2 men. PBL redovisa avtalens huvudsakliga

innehall liksom konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomférs med stod

av ett eller flera sadana avtal i planbeskrivningen. Detta ska enligt 5 kap. 13 § PBL
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goras redan i samradsskedet.

Redovisningen behdver enligt Lantmateriets mening vara konkret kring:
o vilka omraden som avses for 6verlatelser eller upplatelser (helst redovisade pa kartor)
o vilka fysiska anlaggningar exploatdren ska utfora och vilken standard de ska ha
e vilka olika kostnader som exploattren atar sig att betala
e dtaganden om att betala eller inte krava ersattningar
e tidplan for utbyggnad av de anlaggningar som avtalet omfattar
e om exploatoren ska stalla en sakerhet for ataganden enligt avtalet
e om det finns flera exploatdrer — ansvarsfordelningen mellan dem

Om forhandlingar kring avtal om markanvisning pabdrjas forst efter antagandet av
planen &r det tillrackligt att kommunen:
e redovisar sin avsikt att inga ett markanvisningsavtal
e redovisar intentioner om vad detta avtal avses innehalla
e i planbeskrivningen i vissa delar redovisar samma innehall som kommunens riktlinjer
om markanvisning enligt 2 8 markanvisningslagen
e tydliggor att de villkor med mera som redovisas under samradet och i planbeskrivningen
ar preliminara och att genomforandet dven kan komma att ske pa annat satt &n vad som
redovisas under planprocessen.

GIom inte att aven redovisa konsekvenserna (se ovan). Lantmateriet har tagit fram
ett material med information om regelverket vid "Redovisning av
genomforandeavtal i planbeskrivning” och tre exempel pé hur redovisning av
innehall och konsekvenser kan se ut i en planbeskrivning. Anvand garna detta
material som inspiration. Ni hittar det via foljande lank pa lantmateriet.se.

FASTIGHETSGRANSER MED OSAKERT LAGE SOM GRANSAR TILL
PLANOMRADET

Planomradesgrans foljer pa flera stallen befintliga fastighetsgranser. Kvaliteten pa
flera av dessa granser har en dalig noggrannhet.

Lantmateriet vill pAminna om att detaljplanen inte paverkas om grénsen visar sig
ha ett annat lage. Risken med att planlagga utan att ha koll pa gransens ratta lage ar
att antingen en del av planen ligger inne pa grannfastigheten eller att det blir en
remsa mellan den planlagda marken och fram till fastighetsgrénsen.

I denna typ av fall handlar det om att gransen dr ett objekt av vikt for
planbestammelser enligt HMK Handbok Digital Grundkarta 2021 avsnitt 3.3. Nar
en sadan grans ar osaker ar det lampligt att sa snart som majligt utreda gransen och
gobra en gransutvisning dar man letar upp befintliga gransmarkeringar. Visar sig
grénsen vara juridiskt oklar krévs det en fastighetsbestdmning for att bestdmma
dess lage. Las garna mer om forbéttring av kvaliteten pa fastighetsgréanser i
grundkartan i Lantmateriets informationsblad via denna lank.

Né&r gransens lage ar klarlagd &r det viktigt att anpassa planen efter eventuella
forandringar av fastighetsgrénsens lage. GI6m inte att rapportera in eventuella
forbattringar av granspunkters lagesosakerhet till Lantméteriet. Ar ni osakra p& hur
det ska ga till - kontakta Lantmaéteriets geodatasamordnare.

Lyssna dven géarna pa avsnitt 2 av Positionspodden fran Geoforum Sverige dar
dessa fragor diskuteras. Du hittar podden till exempel via denna lank.

Delar av planen som bor forbattras

EVENTUELL ERSATTNING FOR MINSKNING AV GA
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Granskningshandling
Gemensamhetsanldaggningen, som omnamns i planhandlingen, behdver till en foljd
av planforslaget omprévas och minskning av de upplatna omradena behdver ske.
Enligt 40 a § anlaggningslagen ska dgaren till den mark som blir av med belastning
av en ga betala erséttning till de fastigheter som deltar i ga:n om det uppkommer en
skada. I planbeskrivningen ndmns inget om dessa regler som inte ar dispositiva och
numera géller nér en gemensamhetsanlaggning minskas i omfattning.

Kommentarer

Markanvisningsavtal aktuellt med innehallet redovisas inte

Infor granskning har planbeskrivningen kompletterats med kommunens intentioner om vad
markanvisningsavtalet avses innehalla.

Fastighetsgranser med osakert lage som gransar till planomradet

Kommunen har lamnat in nya fastighetsgranser till Lantmateriet och planomradesgranser har
justerats utifran dessa.

Eventuell ersattning for minskning av GA

Planbeskrivningen har kompletterats med skrivelse om ersattning vid omprévning av
gemensamhetsanlaggningen.

Samverkan Atervinning Miljo (SAM)

Samverkan Atervinning Miljé (SAM) ansvarar for insamling och hantering av hushallsavfall i
Gislaved, Gnosjo, Vaggeryd och Varnamo kommuner. Vi tror pa en hallbar framtid, och att vi
tillsammans kan gora skillnad. Vi vill 6ka servicegraden till vara abonnenter, bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling, samt forbattra forutsattningarna for att ta var region hogre upp i
den sa kallade avfallstrappan, mot mer forebyggande atgarder, ateranvandning och
atervinning. Vi vill, tillsammans med dig, arbeta for att minska avfallet i var region. Det
avfall som anda uppstar vill vi i s stor utstrackning som mojligt ateranvanda eller atervinna
for att pa sa satt bidra till en framtid som haller lange.

SAM lamnar foljande synpunkter pé detaljplan enligt ovan.
For renhallningsfordonens framkomlighet maste vagar och véandplatser vara utformade enligt
matt nedan.

Renhallningsfordon ar ca 10m langa med en vikt runt 32 ton. Det ar fastighetsagaren som maste
se till att farbar védg och véndplats finns.

Risk for olyckor i samband med avfallshamtning bér minimeras, varfor renhallningsfordonen
I storsta mojligaste man inte ska behdva backas eller framforas vid gang- och cykelvégar. Det
ar inte lampligt att placera avfallsbehallare sa att renhallningsfordon ska vistas inne pa
parkeringar dér risk for olyckor mellan fordon och oskyddade trafikanter &r stor.

Verksamheten i detaljplanen ska sortera ut och halla atskilda foljande avfallsslag:
1. Matavfall

. Atlig olja och flytande fett s.k. biologiskt nedbrytbart koks- och livsmedelsavfall
. Restavfall

. Tidningar

. Pappersfdrpackningar

. Plastforpackningar,

. Ofdrgat- respektive fargat glas

. Metallférpackningar

03O0 01T W

Tank aven pa att elektronik, farligt avfall och grovavfall ska sorteras ut.
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Granskningshandling
Avfall kan hamtas i kérl, container eller djupbehallare. Avfallshamtning fran verksamheter
hamtas med fordel genom att verksamheten installerar underjordsbehallare for lampliga
avfallsslag.

Behallarna tar liten plats i markniva men rymmer mycket avfall i underjorden. Pa sa vis
minskas transporterna och miljon frdmjas. Ska karl anvandas, stélls dessa med fordel
véaderskyddas i ett miljorum.

Ytterligare krav for avfall finns i kommunens avfallsforeskrift, Boverkets regler och
Naturvardsverkets foreskrifter.

Innan bygglov beviljas vill SAM att en remiss skickas for yttrande. Att anpassa nybyggnation
med hamtning av avfall flera ganger per vecka med olika hamtningsfordon kraver tidig
planering for att fa en saker miljo for bade renhallningsarbetaren, trafiken och de oskyddade
trafikanterna.

Kommentarer

Information noteras. Kommunen bedémer att det finns mojlighet att iordningstalla farbar véag
och vandplats alternativt rundkérning fér renhallningsfordon inom kvartersmark.
Verksamhetens avfallshantering hanteras i ett senare skede. SAM remitteras vid
bygglovskedet.

Hyltegarde vagsamfallighet

Hyltegérde vagsamfallighet omfattar bland annat ett vagavsnitt mellan vag 846 soder om
Horle som utgdr en forbindelse over till vag 151, (Trafikverket anvéander ett vagnummer
16889). Eftersom planomradet innefattar del av vagen som féreningen ar huvudman for och
som ocksa utgor en forutsattning for trafik till detaljplaneomradet finner vi det
anmarkningsvart att foreningen inte har betraktats som sakégare eller ha informerats i
samband med aktuellt samrad. Fragan rakade uppmarksammas via ett privat inlagg pa
facebook. Efter kontakt med Varnamo Kommun kunde var ordférande hamta ut
samradshandlingar forst den 22/11. Vi forvantar oss att bli involverad i den fortsatta
processen.

Nedan foljer kommentarer i stort och smatt som vi tagit fram skyndsamt men vi begar ocksa
om respit fram till 13 dec (d.v.s. tre veckor) att ytterligare utveckla vara synpunkter.

Synpunkter pa trafikutredningen

Av forslaget till detaljplan framstar brister i trafikutredningen som darfor bér kompletteras.
Samfallighetens vag forvantas utnyttjas som genvag for arbetspendling m.m. fran exempelvis
Hillerstorp, Gnosjo och Anderstorp. Aktuellt vagavsnitt utgor en genvéag pa 5-7 km jamfort
med att kora via Varnamo tatort. Detaljplanen bor utvecklas med avseende pa den
trafikbkning som detta kommer att innebara.

Aktuell utredning anges vara baserad pa nuvarande tagtidtabell nar det galler risker for
kobildning. Pa annat stélle i detaljplanen star det att lasa att tagtrafiken prognostiseras 6ka
fran dagens 28 stycken tag per vardagsmedeldygn till 52 stycken. Detta torde generera
atminstone mer frekvent forekommande kobildning.

Det framgar av detaljplanen att jarnvagen kommer att elektrifieras samt att hastigheten pa
denna kommer att hojas. | tid ligger denna atgard néara idrifttagningen av anstalten. Kommer
denna atgard medféra nagra konsekvenser for plankorsningen? Detta framgar inte.

Det framgar inte av detaljplanen om trafikutredningen beaktat byggskedet av anstalten. Det
kan vara angeldget att vidta atgarder framst ur trafiksakerhetssynpunkt tidigt i
exploateringen. Exempelvis med avseende pa kébildningsrisken i samband med tunga
transporter. Aven var vig 16889 och boende kommer att paverkas under byggskedet.
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Granskningshandling

Kollektivtrafik

Nuvarande regiontrafik ar visserligen urusel med buss 133, men inte sa dalig som det
framstar i detaljplanen, att den endast gar sommartid.

Bild 14 pa sidan 37, illustrerar vantficka for hogersvangande och vanstersvangfalt. Vi antar
att en framtida busshallplats kommer att hamna i detta omrade eller i dess nérhet. Det ar
onskvart att det framgar hur en avstigning och korsande av véag 846 ska komma att ske pa ett
trafiksakert satt.

| kommunalt planeringsunderlag for detaljplanen star att lasa ““att planens genomférande
forhoppningsvis medfor forbattrad turtathet for kollektivtrafiken till omradet™ . Om det i
samverkansavtal mellan Varnamo kommun och Kriminalvarden ingar skrivningar om
kollektivtrafiken sa ar det lampligt att detta framgar av planen, inte bara utgor en
forhoppning.

Som verksamma och/eller boende i Horle upplever vi att Varnamo kommun arbetat
malmedvetet och entraget med att forsamra forutsattningarna att leva, bo och verka i Horle.
For tagtrafiken togs vissa stopp bort for att senare upphora helt. Busstrafiken leds numera i
huvudsak annan vag. Bor du i Horle och har ditt arbete i ex VVarnamo, eller vice versa, och
tidigare utnyttjat kollektivtrafiken har du i princip foljande val.

- Flytta

- Kdpa bil, borja bilpendla

- Arbetsloshet

Idag finns det goda mdjligheter att resa mellan exempelvis Varnamo station och Jonkoping
resecentrum, narmare bestamt 40 st. olika avgangar en vardag (i en riktning). 14 av dem
passerar Horle utan att stanna, 25 gar annan vag. Det finns totalt tva forbindelser Varnamo -
Horle en vardag. For en arbetstagare pa Ages i Horle som kollektivanstalld borjar
arbetsdagen bdérjar kl. 06:40. Den enda morgonférbindelsen VVarnamo- Horle Hillestorpvagen
ar framme redan 05:42. Ett exempel som belyser hur turtthet uppmuntrar till bilpendling.

Okad turtithet borde vara en forpliktelse inte en forhoppning.

Om tag och bussar kan minska tiden for att forflytta sig borde vara ointressant om deras
presumtiva passagerare tvingas ta egen bil!

Riktad trafikutredning samt atgarder i fragor som beror foreningen

Hyltegarde vagsamfallighet 6nskar att kommunen utfér och bekostar en trafikmétning i var
vag for att dokumentera dagsléaget fore etableringen for att senare d&ven mata och utreda
den Gkade trafiken efter att anstalten har tagits i bruk. Utredningen kan ligga till grund for
bade snabba och senare atgarder for dkad trafiksakerhet, klassning av vag och andelstal for
medlemmar.

Med anledning av etableringen av en arbetsplats for fler hundra anstéllda finns det en
uttalad oro hos boende utmed vagen for kraftigt okad trafik och darmed ocksa trafikrisker,
nagot som kan ¢ka redan under byggskedet. Vi 6nskar darfor att Varnamo kommun bidrar till
utformning och bekostnad till investeringar i trafikséakerhetshojande atgarder. Nagra
tankbara atgarder vi kan 6nska hjalp med:

- Underlag och hjalp att anséka om sankt hastighetsgrans lokalt nara

bostader hos lansstyrelsen, samt atgarder och kostnadsteckning.

- Utformning och utférande av hastighetsdampande atgarder i anslutning till

bostader

- Projektera, genomfora och bekosta vagbelysningar i anslutning till bostéder

- Omledning av vag som idag passerar mycket nara eller igenom

bostadsfastigheter
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Granskningshandling

Vi Onskar att Varnamo kommun initierar och bekostar en Lantmateriforrattning avseende
forandring i andelstalsfordelning med anledning av etableringen.

Vi dnskar att kommunen beaktar mojlighet att begréansa genomfartstrafik av tunga fordon
foranledda av byggnationen. Ex genom att hanvisa till vag 846 i exempel avtal och bygglov
om det ar gorligt.

Varnamo kommun och Hyltegérde vagsamfallighet behdver diskutera eventuellt &ndrat
huvudmannaskap for vagen eller del av den. Idag har foreningen ett avtal med foretaget
Ages i Horle om fordelning av ansvar for underhall och drift av vagen. Foretaget har tagit
stora kostnader for belaggning pa del av véagen efter att den blivit forstarkt, de har ocksa ett
ansvar for framtida underhall av belaggningen.

(Notera att kartan i A1-format visar pa en gata fram till vag 846 samt och att den utgor en
del av detaljplanen samtidigt som kartan pa sid 19 inte gor det.)

Hyltegarde vagsamféllighet, kompletteringar till tidigare yttrande
Enligt dverenskommelse bifogar vi lite kompletteringar till vart tidigare yttrande.

Vi i Hyltegarde vagsamfallighet forvantar oss en dialog med VVarnamo Kommun i god tid innan
granskningshandlingarna &r klara. Hur ser Varnamo kommun pa de synpunkter vi framfort?
Inte minst kommunens syn pa fastighetsforrattningen avseende omprévning av ga5 samt
fastigheten Vallersten 5:10 framtida del i féreningen.

Vi 6nskar ocksa dialog angaende majligheter for Varnamo kommun att ta upp berérda fragor i
avtal mellan kommunen och exploatéren i markanvisningsavtalet men dven sjalva ges mojlighet
till dialog direkt med exploatdren.

| kartillustrationen pa sid 36 pastas det felaktigt att det finns en befintlig cykelvag i delar av
Horle samhalle. Anstéllda pa Horle Wire med boende i Horle har idag valet ta bilen eller tvingas
ut i korbanan som cyklist. Aven gangtrafik pa befintlig trottoar forsvéras genom bristande
snorojning. I norr tvingas gaende mot exempelvis Horle Wire ut i trafiken da det saknas trottoar
samt Overgangsstélle.

Kommentarer

Infor granskningen har trafikutredningen kompletterats med beskrivning av alternativa végar
samt resonemang kring val av vag for angoring till anstalten.

Antaganden om tagtrafik i trafikutredning tar hojd for kommande elektrifiering av jarnvagen
vilket innebéar hojd hastighet och fler avgangar.

Trafikutredningen foreslar att tillfallig hastighetssankning vid plankorsning kan tillampas for
att oka trafiksakerheten under byggnation av kriminalvardsanstalt.

Det foreslagna hallplatslaget ligger i anslutning till Vallerstensvagen. Mojlighet for oskyddade
trafikanter att korsta vag 846 i etapper foreslas genom sparromrade.

Vid planens genomforande blir delar av Vallerstensvagen kommunal gata vilket innebdr att
vagsamfallighetens utbredning omprévas. Kommunen ansoker och star for eventuella
erséttningar.

Kommunen har en pagaende dialog med foreningen.
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Granskningshandling
Horle Samhallsférening
- Planskild korsning. Man har forstért hela Horle samhaélle, for att det var sa oerhort viktigt att
det inte skulle finnas nagra plankorsningar. Man satte ett stort stangsel genom hela byn och
lade ner otroliga pengar pa att gora planskilda korsningar. Manniskor som bor i Horle och
arbetar pa Horle Wire, som ligger 50 m darifran, maste numera ta sig flera kilometer runt, for
att komma till arbetet. Det torde vara MINST lika viktigt att ha en planskild korsning i detta
fall. Har kommer langt fler bilar att passera varje dag.

- Cykelvag. Vi vill att cykelvagen dras anda in till Horle samhalle, som pa kartan som visades
formarkagarna. Det framgar ej av detaljplanen hur cykelvéagen ska dras.

- Kollektivtrafik. Utoka kollektivtrafiken med buss och tag, dnda fram till Horle, sa att dven
anstallda pa Horle Wire, Horle herrgard, Bruksbalken och boende i Horle har nytta av den.

- Trafiksakerhet. Vi vill ocksa poangtera den 6kade trafiken som kommer belasta vagen
genom Horle dar vi har problem med sékerheten pga. Att hastighetsbegréansningen inte
respekteras. Fartbegransning finns redan sedan innan foreslaget och bor tas upp igen. 2016
gjordes en trafikutredning dar det foreslogs farthinder i form av chikaner. Trafikverket som
har radighet dver viigen skriver foljande: ”Trafikutredningen ni syftar pa ar bestélld av VMO
kommun. Det ar dit ni vander er med fragor kopplat till detta. Prioriteringsordning for
byggnation faststélls av Region JKP, i samarbete med berérd/berérda kommuner och
Trafikverket.” Kommunen bér ta upp detta pa prioriteringsordningen.

- Det kommer &ven bli en 6kad belastning pa grusvagen som fortsatter forbi den planerade
anstalten och mynnar ut vid vag 151. Beddémningen &r att anstéallda boende
Hillerstorp/Gnosjo inte kommer kora den asfalterade vagen genom Vérnamo.

-Vért att namna ar aven att Horle Samhallsforening skulle fa inbjudan till information i ett
tidigt skede enligt tjansteman pa kommunen. Detta har inte skett annu.

Kommentarer

Val av korsningstyp baseras pa inkommande trafik, hogsta tillatna hastighet i korsningen och
siktforhallanden. Trafikutredningen visar att den befintliga plankorsningen kan nyttjas med
beréknade trafikfloden. Kommunen har tagit fram en principskiss for korsningen med ett antal
foreslagna trafiksakerhetshdjande atgarder. Infor granskningen har trafikutredningen ocksa
kompletterats med bland annat beskrivning av alternativa végar.

Gang- och cykelvagen som planeras stracker sig hela vagen fran Varnamo in till Horle
samhalle. Detaljplanen redovisar dock endast den del av gang- och cykelvéagen som ingar i
planomradet.

Kommunen for dialog med Jonkopings lanstrafik med en ambition om att utoka turtatheten.
Genom att en stérre malpunkt tillkommer bedoms det bidra till battre underlag for
kollektivtrafiken.

Kommunen har som avsikt att genomfora informationsinsatser tillsammans med
Kriminalvarden nar arbetet kommit langre.
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Granskningshandling

Samradsyttrande 1
- Byggnad av vég pa var fastighet/mark. Se Bilaga ”Gront”

- Trafik fran vag Varnamo-Horle” in pd véran vig. Denna vdg efter jarnvagsovergangen
bekostas av Hyltegarde vagsamfallighet och Horle automatic fastighets AB.

- Marken som ar gronmarkerad i bilaga, ar till for framtida byggnation av industrifastighet.
(Bilaga 1 — bilaga till samradsyttrande 1)

Kommentarer

Vid planens genomférande blir delar av Véllerstensvdgen kommunal gata vilket innebar att
vagsamfallighetens utbredning omprovas. Kommunen ansoker om forréttning hos
Lantmateriet och star for eventuella ersattningar. Markomradet inom Véllersten 4:11 berors
av pagaende markforhandling.

Samradsyttrande 2
- Planomradet gransar i soder mot fastigheten Vallersten 1:57 (inte mot Véllersten 1:17 som
anges i detaljplanen)

- | samband med anldggning av gang och cykelvag foreslas att en ridvag anlaggs i anslutning
till denna utmed strackan fran Torp till Horle automatik. Detta skulle 6ka rekreationsvardet
for omradet i hog grad da antalet ridhastar ar stort i byarna Vallersten och Torp. Samtidigt
skulle det knyta samman befintliga ridvagar i omradet pa ett bra sétt. Dessutom skulle ridning
pa gang- och cykelvéagen undvikas.

- P& kartan for planomradet som i soder gransar mot var fastighet (Vallersten 1:57) anges ett
yttre stdngsel. Hur ndra gransen kommer detta stangsel att byggas?

Kommentarer

Planbeskrivningen justeras till Vllersten 1:57. Fraga om anlaggande av ridvag hanteras
parallellt med planarbetet och beslutas av Teknik- och fritidsférvaltningen.

Enligt normering for en anstalt i sakerhetsklass tva ar minsta avstandet fran anstaltsbyggnad
till yttre perimeterskydd sex meter, dérefter fyra meter till avvisningsstaket och sedan foljer
en rojd yta om minst tre meter men om mojligt upp till 30 meter. Exakt utformning av
perimeterskydd och avstand fran fastighetsgrans faststalls vid projektering.

Samradsyttrande 3
Vi dr boende utmed enskild véag (vet inte numret pa vagen) som gar mellan vag 846 (gamla
riksettan) och vag 151. Pa denna lilla vag (markerat i blatt) ligger 9 st fastigheter.

Vi har tagit del av detaljplanen och det som slar mig nar vi last igenom allt att inte nagonstans
har ni tagit upp vilken paverkan trafiken kommer fa pd ”vér” lilla grusvdg. Med den 6kning
som ni har raknat pa vag 846 sa kommer ju en hel del av den hamna pa var vag. Alla som
kommer norrifran pa vag 151, anstéllda, varutransporter mm kommer att svédnga in narmsta
végen. Ingen av dessa komma aka ca 7 km langre, dvs till varnamo och sedan till anstalten.
Aven under byggtiden kommer tunga anlaggningsfordon troligtvis anvanda vagen. Det innebéar
en stor 6kning av trafik pa den lilla vagen. Dessutom sa gar vagen igenom flera tomter dar
boningshuset ar pa ena sidan och djurhallning/ladugard pa andra sidan. Bade djur och barn ror
sig dagligen dver vagen. Vi vill inte ha den 6kningen.

Végen skots av en vagsamféllighet. V&gen &r som sagt en liten smal grusvag. Den &r inte gjord
for hur mycket trafik som helst.
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Granskningshandling
Inga givna motesplatser utan man far kora langt ner i kanten nar man moter nagon. Vagen ar
inte alltid i toppskick. Ofta mycket halor.
Vintertid med snovallar sa ar det nastintill omajligt med mote och nar tjalen gar ur marken sa
ar vagen nastan okorbar med djupa spar och valdigt sladdrig. Da ar det med befintlig trafik.
En 6kning av trafiken tror jag inte denna vég klarar av i nulaget.

Ett forslag ar ju att leda om végen bakom Tradan och Hylteryd som &r mest ber6rda (som har
tomt pa bada sidor vagen)

Vi forvantar oss att fa information direkt i fortsattningen géllande detta arende och att ga vara
delaktiga i processen.
(Bilaga 2 — bilaga till samradsyttrande 3)

Kommentarer

Infor granskningen har trafikutredningen kompletterats med beskrivning av alternativa végar
och resonemang kring vag for angdring till anstaltsomradet. Att angdra planomradet via vag
151 och enskild véag innebér viss vagforkortning men bedéms ta ungefar lika lang tid med
anledning av standarden pa den enskilda vagen och dess omgivning. Kommen instammer i att
alternativet ar olampligt och menar att angoring i huvudsak kommer att ske via befintlig
plankorsning. Byggtrafik kan styras till att kora andra véagar och personal kan uppmanas till
att inte nyttja vagen, det kan dock inte regleras i detaljplanen. Den trafikbkningen som
forvantas fran kriminalvardsanstalten &r framst personal som tar sig till och fran arbetsplatsen.
Personalen fordelas dver ett antal skift och kommer inte att angéra omradet samma tid pa
dygnet. Hastighetsséankande atgarder kan bli aktuellt om genomfartstrafiken okar men
hanteras da inte inom arbetet for detaljplanen.

Samradsyttrande 4

Da det nya fangelset kommer att bli arbetsgivare at ca 250 personer och man pratar redan
innan det &r byggt att antalet platser behdver utdkas sa kommer en hel del av dessa vara
arbetspendlare fran Hillerstorp/Gnosjo/Gislaved/Anderstorp-hallet. Dessutom innebér det
Okad trafik av entreprendrer/leverantorer mm. eftersom det ar den kortaste och snabbaste
vagen och dven tung trafik forekommer. Dessa grupper kommer med stor sannolikhet att
anvanda var lilla vag i stéllet eftersom den ar ca 7 km kortare och dven idag anvands som
genvdg. (konsekvenser punkt 6.11.2.2 och 6.11.3.2 i planforslaget)

Exempel:

Hillerstorp till anstalten dver enskilda vagen = 16km

Hillerstorp via VVarnamo till anstalten = 23km

Anderstorp till anstalten 6ver enskilda vagen = 35km annars 42km

Viégen idag ar ganska trafikerad och ofta med hoga hastigheter. Végen gar igenom var gard
med boningshus, stall mm pa ena sidan och hasthagar med losdrift pa den andra sidan. Sjélva
boningshuset ligger 4,5m fran végen.

Det &r en lang rakstracka fran ostra delen vilket lockar till hog fart nar fordon plotsligt dyker
upp pa vart omrade. Huset ligger pa en kulle och det ar mycket begransad sikt vid huset som ar
ett problem for motande trafik, man upptécker inte varandra forran valdigt sent och risk for
kollision &r stor!

Vi upplever aven idag sékerhetsproblem och oléagenhet av att ha vagen genom var fastighet och
nérheten till den. Vagen anvands i hogre grad som genvdag av pendlare och for dvriga transporter
an vad vi kunde forutse och med uppbyggnad av en stor arbetsplats i var narhet kommer trafiken
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att tredubblas da aven dessa kommer att anvanda var vég. Vi befarar alltsa kraftigt 6kad trafik
och darmed an storre olagenhet och 6kad risk for vara djur, vart hus och fér manniskor (tex
ryttare som rider i paddocken eller hastar som forflyttas dver vagen).

Trafiken kommer aven 6kas dygnet runt.

Déarmed kommer vi att kdimpa for att vagen flyttas till att istallet forslagsvis ga nedanfor
I6sdriftshagen (se bilaga 2) eller stdngas for obehdrig trafik alternativt annan vagstrackning.
Om inte denna vagflytt genomfors kommer var fastighet sannolik att forlora i varde utan var
paverkan och dessutom kommer den 6kande trafiken dygnet runt orsaka annu stérre olagenhet
och risk. Det anser vi helt oacceptabelt och helt klart orsakat av beslutet av fangelsebygget.
(Bilaga 1)

Omedelbar atgard, -kontakta Lansstyrelsen och hastighetsbegransa vagen genom Vllersten
Tréadan till 20km/tim alternativt stangas av for allman trafik da trafiken kommer att 6ka
successivt tills vagen kan flyttas.

Skyltar som varnar for hast med ryttare behtvs eftersom den enskilda vagen anvands som
ridvag.

Det tas valdigt lite hansyn till ryttare och hast och flera olyckstillbud har intraffat da bilar
kommit i hég hastighet och helt utan hansyn till ekipagen.

Att ingen trafikutredning finns med i planen fér denna (gen)véag och dess konsekvenser det
medfor for oss boende ar mycket anmarkningsvart och maste tas i beaktande.
(Bilaga 3-4 — bilagor till samradsyttrande 4)

Kommentarer

Infér granskningen har trafikutredningen kompletterats med beskrivning av alternativa véagar
och resonemang kring vag for angdring till anstaltsomradet. Att angdra planomradet via vag
151 och enskild véag innebér viss vagforkortning men bedéms ta ungefar lika lang tid med
anledning av standarden pa den enskilda vagen och dess omgivning. Kommen instammer i att
alternativet ar olampligt och menar att angéring i huvudsak kommer att ske via befintlig
plankorsning. Byggtrafik kan styras till att kéra andra vagar och personal kan uppmanas till
att inte nyttja vagen, det kan dock inte regleras i detaljplanen. Den trafikbkningen som
forvantas fran kriminalvardsanstalten &r framst personal som tar sig till och fran arbetsplatsen.
Personalen fordelas dver ett antal skift och kommer inte att angéra omradet samma tid pa
dygnet. Hastighetsséankande atgarder kan bli aktuellt om genomfartstrafiken okar men
hanteras da inte inom arbetet for detaljplanen.

Samradsyttrande 5
Inritningen pa kartan ar allfor grov/svarlast for att kunna se paverkan pa gransomradet till
Véllersten 4:6. Vill gérna ha besked om:
1. Hur dikesdragning och avvattning av “fingelseomradet” ska ske i kombination med
befintlig avvattning.
2. Utformning av eventuellt staket/barridr mellan fangelseomrddet” och Villersten 4:6
3. Den vig som dragits fran Villerstensvigen till “fangelseomradet” gar utmed griansen
till VVéllersten 4:6. Inkorsel till skogen med skogsmaskin/traktor dar sker idag (vintertid)
frdn Oster. Kanske behovs hér en avfart frdn den upphdjda “fangelsevigen” in mot
Vallersten 4:6.

Kommentarer

Kommunen har infor granskning tagit fram en dagvattenutredning. I utredning har befintligt
flode genom omradet och framtida flode beraknats. Foreslagen flodesvag fran planomradet &r
via befintligt dike dster om planomradet till befintlig vagtrumma under jarnvégen.
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Enligt normering for en anstalt i sakerhetsklass tva ar minsta avstandet fran anstaltsbyggnad
till yttre perimeterskydd sex meter, darefter fyra meter till avvisningsstaket och sedan foljer
en rojd yta om minst tre meter men om mojligt upp till 30 meter. Exakt utformning av
perimeterskydd och avstand fran fastighetsgrans faststalls vid projektering.

Mojlighet att iordningstalla en avfart fran den nya gatan in pa Vallersten 4:6 hanteras
parallellt med planarbetet och hanteras och beslutas av Teknik- och fritidsforvaltningen.

Samradsyttrande 6
Undertecknad, GDPR som ar agare till fastigheten GDPR vill skriftligen ge synpunkter pa
forslaget till Detaljplan for Kriminalvardsanstalten pa fastigheten Véllersten 5:10.

Jag anser att det saknas i planen ett helhetsgrepp for konsekvenserna att anldgga en sa stor
arbetsplats i ett omrade med idag trafikproblem och redan mycket daliga kommunikationer.
Nar boende i Horle talar om det stérsta problemet med att bo pa orten sa ar svaret
trafiksituationen och saknad av kollektivtrafik. Vid projektet métesfria jarnvagsovergangar sa
delades samhaéllet i tva delar. All tung trafik liksom persontrafik till Horle Wire kommande
fran soder tvingas nu aka genom samhaéllet till nyanlagd véag over jarnvagen. Tva
transportforetag har nyligen etablerat sig norr om Varnamo vid vég 846. Detta forutom att
storre transportfordon fran DHL och Schenker pa vég norrut anvander v 846. Vag 800 fran
Horle mot Hagshult flygfalt och genom Fryele mot v 127 har blivit en genvdg for transporter
fran bl a Vrigstad. Utbyggnad av flygfaltet och fler 6vningar har paverkat trafiken vasentligt.
Den uttkade trafiken och allt fler tyngre lastfordon skapar vibrationer som skadat bla
byggnad tillnérande Horle Herrgard, ett byggnadsminnesobjekt. Byggnaden renoverade for 5
ar sedan men har redan fatt sprickbildningar i fasaden. Pa namnda végar kommer med storsta
sannolikhet mer trafik redan fran byggnationen av anstalten. Vidare kommer den smala
skogsvagen mellan v 151 och v 846 att anvéandas.

| dversiktsplanen for Varnamo kommun talas om balanserat trafiksystem. Vad innebér det?
Nar det galler den norra delen av kommunen ar det obalans pad manga sétt. | oversiktsplanen
star ocksa att kollektivtrafiken ska effektiviseras mellan VVarnamo och Hoérle. Detta har inte
skett. Sammanfattningsvis vill jag understryka att detaljplanen inte ger svar pa namnda
fragestallningar rorande trafiksituationen och hur det paverkar Horle och dess invanare.

Horle Herrgard och Skogar AB har sagt sig villig att sélja mark for att underlatta skapandet av
gang och cykelvég till Horle och aven for att kunna bygga ett stopp for tag. Vi vill dock da se i
texten inte bara ord som férhoppningar mm. Var radsla &r att allt stannar vid anstalten sa att
Horle samhalle blir allt langre fran Varnamo. Horleborna ar varda mer. Det var pa 50-talet som
samhallet fick gangbana och gatubelysning. Nagra storre investeringar pa trafiksakerhetens
omrade har inte skett. En borjan kan vara att fa berdrda vagar omklassificerade.

Kommentarer

Infor granskning har trafikutredningen kompletterats for att &ven studera andra méjliga
anslutningsvégar och pa sa satt har kommunen fatt en béattre uppfattning om konsekvenserna
av de olika alternativen. Vibrationer fran planomradet har inte betraktats som en planfraga
eftersom pagaende trafikbelastning som hanvisas till inte ar en effekt av detaljplanen.

Kommunen instammer i att kollektivtrafikforsorjning ar en viktig fraga och verkar parallellt
med planarbetet for att forbattra kollektivtrafiken till Horle. Fragan har lyfts i dialoger med
Trafikverket och Jonkopings Lanstrafik. Det ar nodvandigt att fortsatta dialogen &ven efter
avslutat planarbete. Kommunen har inte ensam radighet i fragan om kollektivtrafik och vilken
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turtathet som i framtiden blir mellan Varnamo och Horle. Det finns ocksa ett begransat
handlingsutrymme i fragor som rér vaghallare och gallande kollektivtrafik. Kommunen
bedémer dock att etableringen av en kriminalvardsanstalt pa lang sikt bidrar till att forbattra
forutsattningarna for att utveckla kollektivtrafiken till Horle.

Forhandling gallande markatkomst for gang- och cykelvag pagar med berdrda fastighetséagare.

Januari 2025
SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
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