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1 BAKGRUND

Syftet med uppdraget &r att ta fram en trafikutredning for att studera vilka konsekvenser
for trafiken som kan férvantas med anledning av Varnamo kommuns planering gallande
etablering av en ny kriminalvardsanstalt strax séder om Horle.

b

S ok
Omréade for etablering av
ny kriminalvardsanstalt

S T Véag 846/J6nkopingsvéagen (f.d. riksettan)

4

Bild 1. Oversiktsbild dver Horle.
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Omrade for etablering av
ny kriminalvardsanstalt

iId 3. Befintli plankorsning mellan jarnvagen och vag mot Ages Horle AB ar forsedd
med jarnvagsbommar.

Hogsta tillatna hastighet pa vag 846 forbi Horle ar 80 km/h.
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2 UPPDRAGET

WSP i Jonkdping har pa uppdrag av Varnamo kommun erhallit uppdraget att ta fram en
trafikutredning med anledning av kriminalvardens planering gallande etablering av en ny
kriminalvardsanstalt strax séder om Horle inom Varnamo kommun.

Trafikutredningen skall studera vilken trafikdkning som kan férvantas med anledning av
att man planerar att bygga ut en ny kriminalvardsanstalt och risken for att det uppstar koer
pa vag 846 i samband med att jarnvagsbommarna ar nedfallda vid passage av tag.

Aktuell jarnvagsstracka (Nassjo/Jonkoping-Varnamo-Halmstad) trafikeras av saval
persontag (Krosataget) som av godstag.

I trafikutredningen ingar aven att studera alternativa anslutningsvéagar till anstalten och att
foresla atgarder for vald anslutningsvag.

3 SYFTE

Trafikutredningen skall utgéra underlag for val av anslutningsvag till den nya
kriminalvardsanstalten och studera om befintlig korsning vag 846/vag mot Ages Horle AB
kan nyttjas.

4 UTBYGGNADSOMRADE

Aktuellt utbyggnadsomrade framgér av bild 4 nedan.

] T
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Bild 4. Forslag till placering av den nya kriminalvardsanstalten.

Varnamo kommun avser att studera mojligheten till att erhalla tigstopp i Horle. Detta
skulle underlatta fér personalen att angora arbetsplatsen med kollektivtrafik och det skulle
aven gora det lattare med kompetensforsorjningen med personal till kriminalvards-
anstalten.
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Det planeras aven for att anlagga en ny cykelvadg mellan Varnamo och Hérle och den nya
kriminalvardsanstalten. Enligt nuvarande planering kommer GC-vagen vara utbyggd i
samband med att kriminalvardsanstalten 6ppnas (ar 2029).

Inom Trafikverket pagar planering for att elektrificera aktuell jarnvagsstracka forbi Horle
och aven planeras for att hoja den hogsta tillatna hastigheten pa sparet till 160 km/h.

Néagra atgarder gallande den befintliga plankorsningen ar i nulaget inte aktuellt att
genomfora fran Trafikverkets sida.

5 TRAFIK

5.1 NUVARANDE TRAFIKFLODEN

Arsmedeldygnstrafiken (Adt) for vag 846 forbi omradet ar 1390 fordon/dygn, varav cirka
19 % utgors av tung trafik (méatar 2018).

|\ Johannesberg . / G \
\

PNSmosse \ : R | WA

Hyltegarde

1390(18)X10°%;
lonsingsgarder

Y—| vig 846

Bild 5. Arsmedeldygnstrafiken (Adt) p& vag 846 i anslutning till Hérle. Inom parentes
anges matar och * anger osakerheten.

Enligt Trafikverkets riktlinjer foér framtagande av trafikprognoser i samband med
trafikutredningar uppgar trafikupprakningstalen for personbilar respektive lastbilar inom
Jonkopings lan mellan &r 2017 - 2040 till 1,29 (1,1 % per ar) respektive till 1,43 (1,6 % per
ar).
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Detta innebar att trafiken pa vag 846 ar 2023 beraknas uppga till ca 1475 fordon/dygn
(Adt) respektive 2036 fordon/dygn &r 2050 (ca 20 &r efter 6ppningsaret fér anstalten).

Med antagandet att omradet kommer att vara utbyggt ar 2029 skulle trafiken pa vag 846
d& uppga till ca 1565 fordon/dygn (Adt).

Trafiken till Ages Horle AB uppgar i nulaget till ca 150 personbilar och 25 lastbilar per dag,
dvs ca 350 fordon tur och retur/dag.

Trafiken till omradet har beddmts komma till ca 70 % fran soder och 30 % fran norr.

1

4 . oo Ao
I .

Horld bruk -/ o ~
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Béckaryd |

. Wallersten

Bild 6. Trafiken till omradet bedoms komma till ca 70 % fran séder och ca 30 % fran norr.

5.2 ALTERNATIVA ANSLUTNINGSVAGAR

Aktuellt planomrade kan férutom via plankorsning vid vag 846 med jarnvagen aven nas
via tva enskilda vagar.

Angoring av planomradet fran vag 151 vid Rydet

Majlighet finns att nd planomradet fran vag 151 vid Rydet. Strackningen passerar bland
annat Tradan och Hylteryd och innebér en vagstracka av ca 3,4 km. Se &ven bild 7 - 11
nedan.
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Bild 7. Trafik till planomradet fran vag 151 via befintlig enskild vag vid Rydet, med
Lantmateriets karta som bakgrundskarta.

& — £

Bild 8. Trafik till planomradet fran vag 151 via befintlig enskild vag vid Rydet, med
ortofoto som bakgrundskarta.
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Bild 9. Befintlig enskild vag i anslutning till vag 151.

A

Bild 10. Den enskilda vagen utgdrs av en smal grusvag.

o

Bild 11. Vid Hylteryd passerar vagen mellan ladugarden och bostadshuset.
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Angoring av planomradet fran vag 842 via befintlig planskild korsning norr om
Horle

Majlighet finns aven att na planomradet via den befintliga planskilda korsningen norr om
Horle.

Forst kan man pé en stracka av ca 0,7 km nyttja den befintliga enskilda vagen (asfalterad)
fram till korsningen till Horle Wire AB, for att sedan &ka vidare langs den befintliga
enskilda vagen pa en stracka av ca 2 km (grusvag), som bland annat passerar
Hyltegarde, vilket ger en sammanlagd vaglangd av ca 2,7 km. | forhallande till att kora via
den befintliga plankorsningen medfor detta en 6kad kérstracka av ca 1 km. Se aven bild
12 - 16 nedan.

e ~
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Jonsingsgarden

Bild 12. Trafik till planomradet fran vag 842 via befintlig planskild korsning norr om Horle
Wire AB och vidare langs den enskilda vagen forbi Hyltegarde, med Lantmateriets karta
som bakgrundskarta.
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Bild 13. Trafik till planomradet fran vag 842 via befintlig planskild korsning norr om Harle
Wire AB och vidare langs den enskilda vagen forbi Hyltegérde, med ortofoto som
bakgrundskarta.

12| Trafikutredning anstalt Horle, Varnamo kommun, Jénképings 1&an



.L,<M : ‘ ) V’--‘& V'H&"-.' 2,

Bild 15. Befintlig enskild vag efter korsningen med anslutande vag till Horle Wire AB.

Bild 16. Befintlig enskild vag vid Hyltegarde.
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5.3 FORVANTAD OKNING AV TRAFIKFLODENA MED
ANLEDNING AV ETABLERING AV NY ANSTALT

Antal personer som berdknas jobba inom kriminalvardsanstalten bedéms vara ca 200
personer nar anstalten ar fullt utbyggd enligt etapp 1. | huvudsak kommer dessa att
komma till anstalten under dagtid. Féretraddesvis kommer anlaggningen att angéras med
personbilar, dock kommer &ven enstaka lastbilar t.ex. i form av mattransporter att angéra
anstalten.

Forvantad tillkommande trafik med anledning av utbyggnad av kriminalvardsanstalten
skulle alltsa uppga till ca 400 fordon/dygn (Adt).

Nar kriminalvardsanlaggningen ar fullt utbyggd (etappl och 2) beraknas den framtida
trafiken p& vag 846 uppga till ca 1965 fordon/dygn (Adt) och p& anslutande vag till ca 750
fordon/dygn (Adt).

En del av den forvantade trafikokningen kan komma att minska nagot med hansyn till att
en del av personalen forvantas samaka, aka kollektivt eller cykla (framfor allt under
sommarperioden).

Genom analys av andra objekt inom Varnamo kommun och resvaneundersokningar
beddms att antalet oskyddade trafikanter som kommer att passera jarnvagskorsningen
kommer att uppga till ca 60 stycken/dygn nar kriminalvardsanlaggningen &r fullt utbyggd.

Detta minskar antalet bilar som trafikerar korsningen.

5.4 VAL AV KORSNINGSTYP ENLIGT VGU

Av bild 17 framgar det vilken typ av korsning som bor valjas enligt VGU (Vagars och
gators utformning) beroende av hur mycket inkommande trafik som kommer in i
korsningen och vilken hogsta tillatna hastighet ar i korsningen. Hogsta tillatna hastighet
pa vag 846 ar 80 km/h.

14 | Trafikutredning anstalt Horle, Varnamo kommun, Jénképings 1&an
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Bild 17. Diagram frAn VGU 2022 Rad, figur 5.8. 3-vagkorsningar pa tvafaltsvagar 80
km/h.

Av bild 17 (roéd prick) framgér det att man vid 80 km/h och med forvantade trafikfloden ar
2050 hamnar pa att korsningstyp A/B kan godtas.

Bild 18. Korsning typ A (korsning utan trafikbar).
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Bild 19. Korsning typ B (korsning med trafik® i sekundarvagen).

Ovanstdende forutsatter att svangande trafik har fri vag. | aktuellt fall kommer bomfallning
att ske for trafik pa sekundarvagen i samband med att tag passerar vagen i plan.
Avstandet mellan vag 846 och jarnvagen ar ca 25 m, vilket innebér att ca 5 personbilar far
plats mellan vag 846 och jarnvagen.

Aktuell vag korsas av tdget mellan N&ssj6/Jonkoping-Varnamo-Halmstad (linje 86) med
som mest 1 persontag/timma i respektive riktning under vardagar.

Enligt Trafikverket kan eventuellt antalet tdg pa sikt komma att 6ka till 2 stycken
persontag/timma.

Aven godstag passerar jarnvagskorsningen med enstaka tag/dag.

3.
=

som mest 1 persontag/timma i respektive riktning.

Bild 20. Aktuell korsning trafikeras med

Tagen i respektive riktning mots ibland i Horle, men oftast sker detta i Varnamo respektive
i Klevshult.

Vid besok pa plats noterades att bomfallningen for tdget som kom fr&n Varnamo varade
58 sekunder och att bommarna sedan gick upp men att trafiksignalen inte han sl om
innan taget kom fran Horle. Sammanlagt tog passagen for bada tdgen 2 min och 46
sekunder.

Under tiden som bommarna var nedfallda kom inga bilar som skulle korsa jarnvagen.
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Trafikrakning genomfordes (2023-04-14) under 15 minuter (083° - 084%) varvid 15
personbilar och 6 lastbilar noterades pa vag 846. Av dessa bilar korsade 3 personbilar
och 2 lastbilar jarnvagskorsningen.

Under tiden som bommarna var nere passerade 4 personbilar pa vag 846, ingen av
dessa bilar svangde av mot jarnvagskorsningen.

Med antagande om att kriminalvardens personal &r uppdelade pa 3-skift, och att
merparten jobbar under de tva dagskiften. Antag att ca 150 personer jobbar pa dagen sa
skulle det innebéra att ca 75-80 personer ankommer under tidig morgon och 40 personer
lamnar under morgontimmarna, vilket skulle ge ca 120 fordonsrdrelse totalt under
dimensionerande timma.

Arbetstiderna fér Ages personal kan forutséattas delvis sammanfalla med arbetstiden for
kriminalvardens personal. Merparten av personalen kommer mellan klockan 06% — 089,

Antar vi att det tillsammans inkommer ca 200 fordon under dimensionerande timma, vilket
ger 200/60 = 3,3 fordon/minut. Detta skulle ge 3*3,3 = 10 tillkommande fordon i ko vid en
bomfallning om ca 3 minuter. Beroende pé hur arbetstiden for kriminalvardens personal
sammanfaller med arbetstiden for Ages personal ger det en indikation att det totala
antalet ankommande bilar under dimensionerande timme inte ryms mellan bommen/
jarnvagssignalen och korsningen med vag 846 om det vore tagmote i Horle.

Noteras kan att under vardagar mellan klockan 06 - 08% passeras korsningen endast av
1 t&g (ca klockan 07%) i riktning mot Varnamo och att tdgen under denna tid inte mots i
Horle, vilket medfor kortare tid for bomfallning (ca 1 minut).

Med nuvarande tagtidtabell bedéms det déarmed inte vara nagra problem med kobildning
vid bomfallning pa morgonen.

55 EVENTUELL FRAMTIDA UTBYGGNAD AV
KRIMINALVARDSANSTALTEN
Om kriminalvardsanstalten pa sikt skulle komma att byggas ut till en dubbel s& stor

anlaggning, medfor det att ytterligare ca 120 fordonsrorelser tillkommer under
dimensionerande timma.

Detta skulle innebara ca 320/60 = 5 fordon/minut. Dessa fordon ryms teoretiskt (beror
bland annat av typ av bilar och hur néra de stannar varandra) mellan bommen/
jarnvagssignalen och korsningen med vag 846.

5.6 TANKBARA ATGARDER

Nedan redovisas nagra principforslag till tankbara atgarder for att ytterligare forbéattra
trafiksakerheten i korsningen respektive vad de alternativa anslutningsvagarna enligt
ovan skulle innebéra.

5.6.1 Vantficka
Vag 846 forses strax fore korsningen med en vantficka, dar svangande trafik kan stanna,
om det i samband med bomfallning inte finns plats att vanta pa den enskilda vagen.

Trafikutredning anstalt Hérle, Varnamo kommun, Jénképings lan | 17
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Figur 10.46 Vantficka.

Bild 21. Vantficka, principutformning enligt Vagars och gators utformning (VGU 2022).

5.6.2 Vanstersvangfalt
Vag 846 byggs ut med ett vanstersvangfalt, dar svangande trafik kan stanna om det inte
finns plats att vanta p& den enskilda vagen i samband med bomfallning.

W

= SRR S T —

Bild 22. Exempel pa utformning av korsningstyp C (VGU 2022).

5.6.3 Fattigmansldsning

Vag 846 byggs i anslutning till korsningen ut med en vantficka (fattigmanslosning), dar
svangande trafik kan stanna, om det i samband med bomfallning inte finns plats att vanta
pa den enskilda vagen.

i Lb b > 25_0*T Lb }
-_---”_-”'_.P-IB;---._--—'_.-

Bredddkning (m)

Bild 23. Fattigmanslésning (VGU 2022).
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5.6.4 Hogersvangfalt
Vag 846 byggs ut med ett kilformat hdgersvangfalt, vilket minskar risken med siktskugga
for trafik som skall svanga ut fran den enskilda vagen till vag 846.

Kilformat hogeravsvangskorfalt
utformas for att undvika risk med
sikiskugga

Bild 24. Kilformat hogeravsvangskaorfalt, utformning med hansyn till siktskugga, (VGU
2015).

5.6.5 Vantficka for hogeravsvangande och vanstersvangfalt
En kombination av de tva delatgarderna skulle ge en tryggare losning for inkommande
trafik utan att férsamra trafiksakerheten pa vag 846.

Sikten ar god i anslutning till befintlig vag 846. Varfor utfart frin omradet ej bor vara nagot
problem och merparten av trafiken bedéms ha malpunkt séder ut mot Varnamo, vilket
underlattar utfart.

Bild 25. Vantficka for hogersvangande och vanstersvangfalt.

5.6.6 Vanster- och hégersvangfalt med passagemdajlighet for oskyddade
trafikanter samt busshallplatser

Alternativet innebéar att korsningen byggs om med ett vanster- och hégersvangfalt.

I anslutning till de framtida planerade busshallplatser anlaggs en mojlighet for de
oskyddade trafikanterna att stanna mellan korfalten nar de skall korsa vagen.

For att ytterligare 6ka trafiksdkerheten i anslutning till busshallplatserna kan korsningen
férses med belysning.

Befintlig plankorsning med jarnvagen foreslas breddas, sa att de oskyddade trafikanterna

separeras fran den ovriga trafiken. Nuvarande korsning med halvbommar erséatts med
helbommar.
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Bild 26. Korsningsutformning med vanster- och hégersvangfélt och passagemdjlighet fr
de oskyddade trafikanterna av vag 846 samt ombyggnad av korsningen med jarnvagen.

5.6.7 Vanstersvangfalt med passagemojlighet fér oskyddade trafikanter
samt busshallplatser

Alternativet innebar att korsningen byggs om med ett vanstersvangfalt och att befintlig
utseende av plankorsning med jarnvagen bibehalls.

Aven i detta alternativ anléggs i anslutning till de framtida planerade busshallplatser en
mojlighet for de oskyddade trafikanterna att stanna mellan korfélten nér de skall korsa
vagen.

For att ytterligare 6ka trafiksdkerheten i anslutning till busshallplatserna kan korsningen
foérses med belysning. Se aven bilaga 2.
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Bild 27. Korsningsutformning med vanstersvangfalt och passagemdjlighet for de
oskyddade trafikanterna av vag 846 och dar befintlig korsning med jarnvagen bibehalls.

5.6.8 Trafik till planomradet via vag 151 vid Rydet och vidare langs med
enskild vag

Trafikanter som nyttjar den enskilda vagen som en genvag medfor, i forhallande till att
kora via cirkulationsplatsen dar vag 151 och vag 846 mots och vidare upp till
plankorsningen med jarnvagen, en vagférkortning med ca 6,3 km.

Det bedoms dock ta ungefér lika lang tid att kora via genvagen i forhallande till att kora via
vag 151 till cirkulationsplatsen och sedan vidare langs med vag 846 upp till plan-
korsningen.

Den enskilda vagen beddoms vara olamplig for att nyttjas som genvag till omradet. Dels ar
vagen inte belagd och den &r mycket smal, vilket gor att det ar svart att motas langs
strackningen. Dessutom gar strackningen vid Hylteryd mellan ladugarden och
bostadshuset.

Om genomfartstrafiken 6kar kan t.ex. en forsta atgard vara att informera de anstélla om
att undvika att nyttja vagen. Det kan aven bli aktuellt att genomfdéra hastighetssdnkande
atgarder.

Om befintlig plankorsning med jarnvagen vid vag 846 skulle stdngas och en ny
anslutningsvag skulle goras till kriminalvardsanstalten och Ages Horle AB via vag 151 vid
Rydet skulle den befintliga vagen behéva byggas om i sin helhet.

Dels skulle vagen behtva breddas och forstarkas samt forses med asfalt och dels skulle
dess linjeféring behdva ses over for att klara kraven med hansyn till dimensionerande
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hastighet. Vagen skulle aven behéva férlaggas i ny strackning i anslutning till t.ex. Tradan
och Hylteryd.

Dessa atgarder skulle medféra hdga anlaggningskostnader. Med hansyn till att
kriminalvardsanstalten skall 6ppnas 2029 bedéms &ven att det skulle blir svart att fa
vagen fardigstalld i tid.

Alternativet skulle aven medfora att trafiken som kommer fran norr (30 % av den
forvantade trafiken) skulle erhélla en 6kad korlangd till kriminalvardsanstalten med ca 13
km (enkel resa). Detta skulle dven gélla for trafik som t.ex. skall till Ages Horle AB, men
aven okad korlangd skulle erhéllas for boende langs de narliggande enskilda vagarna.

5.6.9 Trafik till planomradet via befintlig planskild korsningen och vidare
langs med den enskilda vagen.

Trafikanter som kommer fran soder och som skall till anstalten kommer att forst behtva
koéra en omvag via den planskilda korsningen och sedan vidare till den anslutande véagen
mot Horle Wire AB, en stracka av ca 2,4 km.

Sedan méaste man kora vidare langs den enskilda vagen pa en stracka av ca 2,0 km.
Detta medfor sammanlagt en 6kad korstracka av 4,4 km i forhallande till att nyttja
plankorsningen med jarnvagen.

Noteras kan att 70 % av den forvantade trafiken till anstalten beddéms komma fran soder,
vilka alltsa erhalla en forlangd korstracka av 4,4 km (enkel resa).

For att fa trafikanterna att kora omvagen sa bedoms att plankorsningen skulle behéva
stangas. Detta skulle &ven medfora 6kad korstracka for t.ex. trafikanterna till Ages Horle
AB och for de boende langs de narliggande enskilda vagarna.

Aven for trafikanterna som kommer fr&n norr kommer det att medféra en betydligt langre
restid via den enskilda vagen i forhallande till att kéra langs vag 846 (80 km/h) till befintlig
plankorsning och vidare till anstalten.

Om den befintliga plankorsningen med jarnvagen skulle stangas skulle den enskilda
vagen enligt ovan behéva byggas om langs hela strackningen.

Dels skulle vagen behova breddas och forstarkas samt forses med asfalt och dels skulle
dess linjeféring behdva ses over for att klara kraven med hansyn till dimensionerande
hastighet. Vagen skulle &ven behodva forlaggas i ny strackning i anslutning till t.ex.
Hyltegarde.

Aven detta alternativ skulle medféra hoga anlaggningskostnader och svérigheter att hinna
fa vagen klar i tid till att kriminalvardsanstalten skall 6ppnas.

6 FORSLAG TILL STRACKNING FOR
ANSLUTNINGSVAG OCH GC-VAG

Forslag till strackning for anslutningsvag och GC-vég till kriminalvardsanstalten framgéar
av bild 28 nedan. Se aven bilaga 1.

Vagen foreslas byggas ut med en belagd vagbredd av 7,0 m och GC-vagen med bredden
3,0m.
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Bild 28. Forslag till strackning for anslutningsvag och GC-vag vid kriminalvardsanstalten.

7 REKOMMENDATION, FORSLAG TILL
FORTSATT ARBETE

| forhallande till att bygga en ny anslutningsvag via vag 151 vid Rydet eller via den
planfria korsningen norr om Horle ar kostnaden fér en ombyggnad av den befintliga
plankorsningen vid vag 846 betydligt lagre.

Aven med hansyn till att vaganslutningen méste vara klar i samband med att
kriminalvardsanstalten 6ppnar 2029, bedéms dessa alternativ vara svara att hinna
genomfdras i tid.

Med hansyn till bland annat ovanstdende och den 6kade vagstrackan som erhalls till
kriminalvardsanstalten bedoms inte alternativen vara realistiska, varfér en ombyggnad av
den befintliga plankorsningen med jarnvagen enligt nedan rekommenderas.

Aven vid fullt utbyggd anstalt med ca 400 interner indikerar VGU att en korsning typ A kan
godas.

Med hansyn till den korta magasinslangden kan om tdgméte under morgontimmarna
(forekommer inte nu) blir mer frekvent kan en atgard pa sikt komma att erfordras.

For att redan i nulaget forbereda for en framtida okad trafik pa jarnvagen och for att
ytterligare 6ka trafiksékerheten i korsningen rekommenderas att korsningen byggs ut med
ett vanstersvangfalt.

I anslutning till korsningen planeras for framtida busshallplatser, vilka foreslas férses med
vaderskydd. Korsningen utformas s att det blir mojligt for de oskyddade trafikanterna att
stanna mellan korfalten nar de skall korsa vagen.
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For att ytterligare oka trafiksdkerheten i anslutning till busshéllplatserna kan korsningen
férses med belysning.

Ytterligare majlighet att 6ka trafiksékerheten i korsningen &r att sénka hogsta tillatna
hastighet fran 80 km/h till 60 km/h.

Dessa atgarder ar oberoende av 6vriga utbyggnadsatgarder pa véastra sidan av
jarnvagen.

Aven under utbyggnadstiden av kriminalvardsanstalten skulle en sankning av hastigheten
i anslutning till korsningen vara positivt med hansyn till trafiksékerheten.

En avsiktsforklaring som reglerar hur kostnaderna for atgarderna fordelas mellan
Varnamo kommun, projektet och Trafikverket foreslas dven goras.

For att genomféra ombyggnaden av korsningen foreslas att forslaget inarbetas i Varnamo
kommuns pagaende detaljplanearbete.
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