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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Fran och med maj 2008 &r det mojligt att anvanda hastighetsgranser i 10 km/h-steg, fran 30
km/h upp till 120 km/h. Tanken med detta beslut &r att vagar och gator ska kunna anvandas
mer effektivt med hénsyn till deras syfte och forutsattningar. R&tt hastighet &r en forutsattning
for att minska antalet olyckor och bidrar till forstaelse och okad hansyn i trafiken.

Trafikverket har i stor omfattning tillampat de nya hastighetsgranserna och efterhand planerar
och pabdrijar landets alla kommuner en liknande anpassning till det nya systemet. Varnamo
kommun har valt att utreda hur de nya hastighetsgranserna skulle kunna appliceras pa
kommunens gator for att bidra till en béttre trafikmiljo for alla typer av trafikanter.

I figur 1 och 2 visas Rorstorpsgatan och Nydalavagen vilka ar tva gator i Varnamo med olika
forutsattningar. Andé har de idag samma hastighetsgrans; 50 km/h. Genom méjligheten att
anvénda sig av 40 och 60 km/h kan hastigheten battre anpassas till gatan och dess omgivning.

Figur 1. Rorstorpsgatan Figur 2. Nydalavégen

Detta dokument beskriver arbetet med hastighetsplanen och vilka férutsattningar som ligger
till grund for den. De foreslagna hastighetsgrénserna redovisas i separata kartbilagor, uppdelat
pa orter.
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1.2 Syfte

Trafikens hastighet ar en viktig del i ortens attraktivitet och hur dess gaturum upplevs. Darfér
har Varnamo kommun valt att se 6ver tatorternas hastigheter i ett steg mot bade okad
trafiksakerhet och dkad tillganglighet.

Hastighetsplanens syfte ar att vara ett underlag for kommunens framtida beslut angaende
omskyltning av hastighetsgranserna och vid planering av atgarder for att uppna ratt hastighet
pa ratt plats pa kommunens gator.

1.3 Genomforande

Utifran den inventering och det hastighetsforslag som togs fram 2010 har ett forslag tagits
fram. | det har forslaget har endast hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/h anvéants. 50 och 70
km/h har uteslutits for att inte gora hastighetsskyltningen for plottrig.

Hastigheterna dr satta med hansyn till gatans karaktar, trygghetsaspekten, trafiksakerhet,
tillganglighet och miljopaverkan. Dessa kvaliteter beskrivs mer i kapitel 2.

I kapitel 3 sammanfattas de grundprinciper som ligger till grund for hastighetsforslaget.

1.4 Avgransningar

Hastighetsplanen omfattar alla kommunala gator och alla allménna gator inom tattbebyggt
omrade, vilka finns i de orter som visas i kartan i figur 3.
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Figur 3. Karta 6ver Varnamo
kommun med tatorter.
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2  Gatunatets forutsattningar

Stadsbyggnadskvaliteterna karaktar, trygghet, trafiksakerhet, - o=
tillganglighet och miljépéverkan r viktiga for stadens attraktivitet Bt ol
och de paverkas bland annat av den hastighet som rader pa gatorna. )
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- P n o . - o foL L N G
Informationen nedan ar hamtad fran handboken Ratt fart i staden, se o t4a -
figur 4, vilken finns att lasa pa Trafikverkets webbplats: I /)
Vo p50 el
s g

http://publikationswebbutik.vv.se/upload/4607/2008 54 ratt fart i staden hastighetsnivaer

i en attraktiv stad utskriftsbar.pdf

Figur 4. Handboken Rétt fart i staden.

2.1 Gatans karaktar och trygghet

For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som bor rada pa gatan maste det sa kallade
stadsrummet som gatan ar del av beaktas. Det gors med hjélp av gatans karaktérsdrag.
Stadsrummet har sin utgangspunkt i gatans “vaggar” och vilken typ av aktivitet som rader
langs med gatan. Aktiviteten langs med gatans vaggar bidrar i sin tur till gatans funktion och
vilka trafikanter som behdver anvénda eller korsa gatan.

Innebdrden av olika typer av livsrum framgar av definitionerna nedan.

Frirum &r ett rum for cyklister, fotgangare och lekande barn. Har ska de oskyddade
trafikanterna inte behdva oroa sig fér motorfordonstrafik, som i princip inte bor férekomma.
Bilfria omraden ér till exempel torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstangda gator samt
separata gang- och cykelvagar.

Integrerat frirum ar ett rum dar fotgéngare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har
majlighet till begransad inkdrning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna.
Lag fart ar en forutsattning och prioritet for fotgangare och cyklister galler. Vaggarna bestar
ofta av hus med entré mot rummet.
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Mjuktrafikrum omfattar stérre delen av tatortens gaturum. | rummet ska bilister och
oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med hansyn till
gatornas funktion.

Integrerat transportrum &r ett rum dar oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har
ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet. Det &r
langa avstand mellan entréerna. Gaturummet har som regel en transportfunktion.

Transportrum ar ett rum enbart for motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager pa ett
bekvamt och tryggt sétt dr separerade. Vaggarna vander inte sina ansprak mot rummet.
Transportrummet har en renodlad trafikuppgift.

Innebdrden av livsrummen kan dven forklaras genom illustrationer, se figur 5 och 6.

TRANSPORTRUM

i R
¥ u""'—:}""-:’.‘-"

MIUKTRAFIKRUM

Figur 5. Exempel pa hur livsrummen ser ut. (Kalla: Caroline Andersson, Ratt fart i staden)

Frirum Integrerat Mjuktrafikrum Integrerat Transportrum
. transportrum
frirum
Oskyddade trafikanter Franvaro
N&rvaro Ager
Samspel Prioriterad

Prioriterad Samspel

Ager N&rvaro

Franvaro Skyddade trafikanter

Figur 6. De olika livsrummen kan beskrivas med hjalp av hur stor del av dem som dgs” av
de oskyddade trafikanterna respektive de skyddade trafikanterna.
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En ambition kan vara att pa sikt skapa tydlig tillhorighet i de olika rummen och att gatorna i
respektive rum far en tydlig utformning. Pa sa sétt blir gatorna sjalvforklarande och det blir
latt att forsta vilken typ av “trafikrum” man befinner sig i.

Trygghet i staden &r viktigt da hog trygghet far oss att vilja rora oss i staden. Enligt
trygghetsundersdkningar &r biltrafikens hoga hastigheter den enskilt viktigaste orsaken till att
boende kanner sig otrygga i sitt bostadsomrade eller nar man ror sig i staden. Samtidigt ar
biltrafiken en viktig del i tryggheten for gaende och cyklister i form av kéanslan av att nagon
ser en, till exempel pa kvallen.

2.2 Trafiksakerhet

Det ar bilisternas hastighet som paverkar trafiksakerheten for olika trafikantgrupper. | figur 7
illustreras sambandet medelhastighetsforandring och risken att dodas eller skadas svart i
trafikolyckor dar bilister ar inblandade. Den visar att man genom att sénka hastigheten fran till
exempel 50 km/h till 40 km/h minskar risken att dodas med 35-40 %.

Teoretiskt sett "kostar” denna hastighetssankning 18 sekunder for bilisten pa en stracka av
1 kilometer. Men eftersom hastigheten i en stad dven paverkas av trafiksituationen, till
exempel cirkulationsplatser och stopp for gaende vid dvergangsstallen, blir den faktiska
medelhastigheten l&gre och tidsforlusten mindre.
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Figur 7. Samband mellan hastighetsférandring och risken att dodas eller skadas svart i
trafikolyckor dér bilister &r inblandade. (Kélla: Effekt hastighetsoversyner, Effektsamband
2007, G. Nilssons potensmodell)
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Man kan dven illustrera krockvaldet som ett fall fran olika hojd, se figur 8.

80 km/tim = 8 vaningar

70 km/tim = 6 vaningar

60 km/tim = 4 vaningar

50 km/tim = 3 vaningar

40 km/tim = 2 vaningar

30 km/tim = 1 vaning

Figur 8. Krockhastigheten kan jamforas med fall fran olika hojd. (Kalla: Trafikverket)

2.3 Tillgdnglighet

Tillganglighet kan beskrivas som lattheten att na sitt mal. Pa gatorna har bil- och
lastbilstrafiken, kollektivtrafiken och utryckningstrafiken tillganglighetsansprak som maste
tillgodoses. Dock r inte uttryckningstrafikens tillganglighetsansprak kopplade till skyltade
hastighetsgranser utan endast till framkomligheten och hastighetsreducerande atgarder langs
gatorna.

Utryckningstrafiken har som mal att komma fort fram och att komma fram 6verallt. Deras
hastighetsansprak kan inte kopplas till ndgon enskild strackas hastighetsgrans utan galler
istallet raddningsfordonets medelhastighet utmed hela utryckningsvagen. Det innebdar att
framkomligheten &r viktig och att eventuella hastighetsreducerande atgarder kan paverka
utryckningstrafikens kortid.
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Raddningstjanstens (i Varnamo) asikt ar att hastighetsreducerande atgarder i form av en
avsmalning av gatan ar acceptabelt, savida den inte ar alltfor lang. Daremot paverkas deras
restid av upphojningar i vagbanan, till exempel i form av vagbulor och upphdjda plataer. Det
har galler framst de gator som ingar i utryckningsnatet som Raddningstjansten till storsta
delen anvander sig av.

2.4 Miljopaverkan

Transportsystemet paverkar miljon negativt och innebar minskat valbefinnande vid vistelse
vid gatan samt samre halsa. Ett exempel ar buller som gar att minska med hjélp av sénkta
hastigheter. For personbilar minskar den ekvivalenta ljudnivan ner till 30 km/h. Vid
hastigheter under det dominerar motorbullret éver dackbullret.

I Varnamo kommun forekommer bullernivaer nara gransvardena (55-65 dBA) samt over
gransvardena (>65 dBA) langs med de gator som har hogt fordonsflode. Hastigheterna pa
dessa gator bor inte hojas.

De métningar av luftféroreningar som genomforts av Miljo- och stadsbyggnadskontoret visar
att halten av fororeningar inte 6verskrider satta miljomal. Méatningarna har utforts vid fyra
fasta matstationer runt om i kommunen och resultatet antas gélla for hela kommunen. Det
innebar att man kan bortse fran denna parameter vid hastighetsanalysen. Hade halten av
luftfororeningar overskridit miljomalen hade det inte varit lampligt med nagon 6kning av
hastigheterna i dessa omraden.
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3 Forslag till nya
hastighetsgranser

3.1 Grundprinciper

Som rad fran Ratt fart i staden ges att hastighetsgranserna bor inriktas mot gangfart, 30, 40,
60, 80 och 100 km/h eftersom de ojamna hastigheterna, med undantag fér 30 km/h, kan
komma att forsvinna i framtiden. Det kan dven bli mycket otydligt om alla steg anvénds.

Den vanligt forekommande hastighetsgransen 50 km/h &r rekommenderad att sankas till 40
km/h for 6kad sakerhet och béattre miljo, eller 6kas till 60 km/h fér ékad tillganglighet. |
bostadsomraden, vid skolor, i centrum och dar det forekommer blandtrafik ska alltid de
oskyddade trafikanterna prioriteras.

30 km/h
30 km/h foreslas endast anvandas vid strackor dar man efterstravar en
extra l1ag hastighet pa grund av speciella forutséttningar. Det kan till
exempel vara dar mycket barn ror sig eller pa olycksdrabbade stréackor.
Genom att inte anvanda 30 km/h mer &n vid val motiverade stréckor,
kan man fa en 6kad respekt fran bilisterna och darmed en storre
efterlevnad.

40 km/h
For att skapa logiska och sammanhéngande omraden och strackor ar det
viktigt att vara konsekvent vid val av hastighetsgrans. Darfor har
Véarnamo kommun valt att utga fran en bashastighet pa 40 km/h for att
minska plottrigheten och oka trafiksékerheten. Majoriteten av
kommunens gator far darmed denna hastighet. Det ar framst pa
bostadsgator, gator med manga utfarter, vid skolor, i centrum och déar
manga personer ar i rérelse.

60 km/h
For att kunna ha 60 km/h behdvs separata gang- och cykelbanor och fa
utfarter. Det ska inte heller finnas nagot stort behov for fotgangare och
cyklister att korsa gatan. Aven gator i industriomraden i utkanterna av
orterna har fatt 60 km/h eftersom har inte vistas sa stor mangd cyklister
och fotgangare. Dessa gator far en 6kad tillganglighet.
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Gar man tillbaka till beskrivningen av livsrummen i kapitel 2.1 kan man sammanfatta det som
att gangfartsomraden, det vill sdga gangfart, anvands i frirummen.

40 km/h anvands i mjuktrafikrum och delvis i integrerade frirum dar rummen framst
"ags” av gaende och cyklister.

60 km/h anvands i transportrum dér det istallet & fordonen som “&ger” rummet.

Vid en omskyltning fran 50 km/h till 40 km/h minskar medelhastigheten endast med cirka 2-3
km/h enligt forskning publicerad i SKL:s handbok "Trafiksakra staden”. Darfor &r det i det
fortsatta arbetet med hastighetsforandringen dven viktigt att arbeta med atgarder i gaturummet
for att fa bilisterna att kora i ratt hastighet.

3.2 Resultat

Hastighetsplanens resultat i form av hastighetsgranser presenteras for varje ort, i 14
kartbilagor.
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